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Rozwdj turystyki kolejowej w wojewodztwie matopolskim

Streszczenie

Przedmiotem badan jest turystyka kolejowa, jej geneza i rozw6j w ujeciu historycznym na
obszarze obecnego wojewddztwa matopolskiego. Celem niniejszego artykutu jest okreslenie
potencjatu turystyki kolejowej w wojewddztwie matopolskim na tle rozwoju sieci kolejowej
w ujeciu historycznym, jak i obecnie. Przeanalizowano rozwdj najbardziej atrakcyjnych tu-
rystycznie linii kolejowych oraz dokonano przegladu imprez i przejazdéw zwigzanych z ko-
lejowym dziedzictwem historycznym. Materiatem zZrédtowym do badan byty publikacje do-
tyczace rozwoju transportu kolejowego w wojewo6dztwie matopolskim, strony internetowe
po$wiecone imprezom kolejowym oraz archiwalne rozktady jazdy pociagéw. Stwierdzono
wysoki potencjat rozwoju turystyki kolejowej na badanym obszarze wynikajacy z uwarun-
kowan naturalnych (atrakcyjno$¢ krajobrazowa linii kolejowych, zwtaszcza Galicyjskiej Kolei
Transwersalnej), lokalizacji Skansenu Taboru Kolejowego, kontynuacji projektu Matopolskie
Szlaki Turystyki Kolejowej realizowanego przez Zarzad Wojewddztwa Matopolskiego w part-
nerstwie z PKP Cargo i Nowosadeckim Stowarzyszeniem Mito$nikow Kolei oraz zahamowa-
nia procesu likwidacji linii kolejowych w Polsce i ogromnego zainteresowania przejazdami
zabytkowa koleja.

Development of railway heritage tourism in matopolskie voivodeship

Abstract

The subject of the study is rail heritage tourism, its genesis and historical development in
the area of the current Lesser Poland voivodship. The aim of this article is to determine the
potential of rail heritage tourism in the Lesser Poland voivodship against the background of
the development of the rail network in historical and current terms. The development of the
most attractive tourist railways was analyzed and events and railway tours related to rail
historical heritage were reviewed. The source material for the research were publications on
the development of rail transport in the Lesser Poland voivodeship, websites devoted to rail-
way events and archival train timetables. High potential for the development of rail tourism
in the studied area was found resulting from natural conditions (landscape attractiveness of
railway lines, in particular the Galician Transversal Railway), location of the Rolling Stock
Open Air Museum, continuation of the Matopolska Railway Routes project implemented by
the Board of the Matopolska Voivodeship in partnership with PKP (Polish National Railways)
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Cargo and Nowosadeckie Association of Railway Enthusiasts as well as stopping the process
ofliquidation of railway lines in Poland and huge interest in traveling on the historic railways.
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Pojecie turystyki kolejowej

Jedna z form turystyki jest zwiedzanie miejsc za pomocg wybranego $rodka trans-
portu. Wyrézniamy wiec turystyke samochodowg, autokarowsg i kolejowa. Podczas
jazdy pociaggiem mozna podziwia¢ krajobrazy, mijane zabytki architektury czy tech-
niki, a po dotarciu do celu bra¢ udziat w innych formach turystyki. Bardzo czesto
turystyka kolejowa zwigzana jest z przejazdem zabytkowym taborem (tzw. pocia-
giem retro), gdzie podréz jest atrakcja sama w sobie, a na trasie przejazdu organi-
zowane s3 tzw. fotostopy, czyli miejsca na robienie zdje¢ w ciekawych ujeciach na
tle krajobrazu badz urzadzen technicznych czy infrastruktury kolejowej (szlakdw
kolejowych, semaforéw, dworcow kolejowych, mostéw, pomp wodnych, wiez ci-
$nien itp.). Turystyka kolejowa obejmuje takze zwiedzanie dawnych budynkéw lub
urzadzen kolejowych, wpisanych na liste zabytkéw techniki. Przyktadem moze by¢
dworzec kolejowy w Krakowie (dawny budynek, wybudowany w latach 1844-1847,
uwazany za jeden z najpiekniejszych i najnowoczes$niejszych dworcéw monarchii
austriackiej), Skawinie, Tarnowie, Nowym Saczu, Rabce i Zakopanem, wiadukt ko-
lejowy nad ul. Lubicz w Krakowie czy most kolejowy nad dawnym korytem Wisty
w Krakowie - obecnie ul. Grzegérzecka (Szelinska-Kukulak, Kukulak, 2016, 2017).
Czesto przejazd zabytkowym pociggiem ma charakter zorganizowany, a organiza-
tor imprezy przygotowuje rézne atrakcje, jak np. zwiedzanie lokomotywy, wyste-
py zespotéw ludowych, zwiedzanie skansenu czy muzeum. Do turystyki kolejowej
mozemy takze zaliczy¢ przejazd wspdtczesnym taborem, ale na liniach atrakcyjnych
turystycznie czy krajobrazowo, gdzie przejazd kolejg jest atrakcjg sama w sobie (np.
podréz koleja transsyberyjska).

Mozna zatem przyjac, ze turystyka kolejowa to aktywnos¢ turystyczna polega-
jaca na podrézowaniu kolejami zabytkowymi, zwiedzaniu muzeéw, skansen6w i po-
zostatych obiektéw kolejowych zagospodarowanych na cele turystyczne lub udo-
stepnionych publicznie wraz z udziatem w imprezach kolejowych (Bebenow, 2015).

Kolej turystyczna to linia kolejowa obstugiwana zazwyczaj zabytkowym tabo-
rem przewozgaca pasazerow w celach turystycznych, rozrywkowych i rekreacyjnych,
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nie zwigzana z codziennym przemieszczaniem sie z domu do pracy czy do szkoty.
Przyktadem jest na przyktad szwajcarska kolej retycka, wpisana na liste Swiatowego
dziedzictwa UNESCO, liczaca ponad 100 lat. Jej trasa w najwyzszym punkcie trasa
przebiega na wysokosci 2253 m n.p.m. Szczegdélnym rodzajem kolei turystycznych
sa koleje muzealne, stanowigce doktadna rekonstrukcje kolei z danego okresu histo-
rycznego, wytaczona z normalnej eksploatacji, na ktérej odbywaja sie tylko przewo-
zy w celach turystycznych. Przyktadem koeli muzealnej jest The Great Central Rail-
way w Wielkiej Brytanii, aczacg Leicester i Loughborough (13 km). Linia jest frag-
mentem dawnej, historycznej linii Great Central Mainline, tgczacej Annesley poprzez
Nottingham, Leicester i Rugby z Londynem Marylebone. Trasa ta zostata zamknieta
1969 roku, a od 1973 roku wspomniany odcinek wraz z utrzymang w historycznym
stylu infrastruktura zostat uruchomiony jako kolej muzealna. Historyczny dworzec
w Loughborough (Fot. 1) byt wykorzystywany jako plener filmowy, miedzy innymi
w produkgc;ji Netflixa pt. The Crown.

2

Fot. 1 Zabytkowy dworzec kolei muzealnej w Loughborough (Wielka Brytania; 30.06.2019)
Zrédto: Fot. S. Kurek

Muzea kolejnictwa lub skanseny taboru kolejowego to obiekty znajdujaca sie
czesto na terenie dawnej parowozowni, mieszczace w sobie historyczny tabor kole-
jowy w sktad ktérego wchodza parowozy, lokomotywy spalinowe, wagony pasazer-
skie i towarowe, a takze réznego rodzaju elementy infrastruktury kolejowej (daw-
ne perony, stacje kolejowe, Zurawie wodne, wieze ci$nien , semafory) oraz r6znego
rodzaju pamigtki zwigzane z kolejnictwem (fotografie, stare rozktady jazdy). Tabor
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kolejowy skansenu dzieli sie na czynny (wykorzystywany w turystyce kolejowej)
oraz nieczynny, stuzacy tylko do ogladania.

Imprezy kolejowe to zorganizowane wydarzenia, sprzedawane najczesciej
w pakiecie, obejmujgce przejazd zabytkowym taborem kolejowym, w potgczeniu ze
zwiedzaniem skansenu lub innych, takze niezwigzanych z kolejnictwem miejsc, ale
odbywajacych sie w ramach wcze$niej opracowanego programu, objetego wspdlna
ceng (Bebenow, 2015). Do imprez kolejowych naleza takze jednorazowe wydarze-
nia np. festyny, wystawy taboru czy parady parowozéw (parowozjady). Imprezy ko-
lejowe moga takze obejmowac wielodniowe wycieczki zabytkowymi pociggami (np.
Orient Express) kursujacymi przez wiele miejsc i zatrzymujacymi sie na zwiedzanie
atrakcji turystycznych.

Celem niniejszego artykutu jest okreSlenie potencjatu turystyki kolejowej
w wojewddztwie matopolskim na tle rozwoju sieci kolejowej w ujeciu historycznym
jak i obecnie. Przeanalizowano rozwdj najbardziej atrakcyjnych turystycznie linii
kolejowych oraz dokonano przegladu imprez i przejazdéw zwigzanych z kolejowym
dziedzictwem historycznym. Wykorzystano materiaty zrédtowe dotyczace rozwoju
transportu kolejowego na obszarze obecnego wojewddztwa matopolskiego, witryny
internetowe dotyczace imprez kolejowych oraz archiwalne rozktady jazdy.

Historia kolei w wojewddztwie matopolskim

W dawnej Galicji pierwsza linia kolejowa zostata otwarta w 1847 r., taczaca Krakow
z Gérnym Slaskiem (Mystowicami, przez Szczakowa). Rok pézniej oddano odcinek
ze Szczakowej do stacji Maczki (wéwczas: Granica), znajdujacej sie na granicy zabo-
ru rosyjskiego i austriackiego, i tym samym potaczono Krakéw z koleja Warszaw-
sko-Wiedeniska. W pierwszych latach funkcjonowania potaczenia do Wiednia byty
realizowane tranzytem przez terytorium zaboru pruskiego, dopiero uruchomienie
w 1856 r. linii z Bogumina przez Zebrzydowice, Dziedzice, Oswiecim, Chrzanéw
i Trzebinie umozliwito dojazd do Wiednia z Krakowa bez przekraczania granicy
zaboréw. Dzieki bocznej linii Kolei Pétnocnej potaczenie kolejowe otrzymato row-
niez wtedy Bielsko (Hydzik J., Hydzik T. 2016). W kolejnych latach oddano do uzytku
kolejne szlaki kolejowe: Krakéw - Lwéw (1856), odgatezienie do Wieliczki (1857),
odgatezienie do portu rzecznego w Niepotomicach (1858), Tarnéw - Nowy Sacz -
Muszyna (1876), Ptaszéw - Skawina - Spytkowice - O$wiecim (1884), Skawina - Su-
cha Beskidzka (1884), Stroze - Biecz - Gorlice Zagdrzany - Jasto - Krosno - Zagoérz
(1884), Chabéwka - Nowy Sacz (1884), Zywiec - Sucha Beskidzka (1884), Gorli-
ce Zagoérzany - Gorlice (1885), Tunel - Dabrowa Gérnicza Strzemieszyce (1885),
Kalwaria Zebrzydowska - Bielsko-Biata (1888), Spytkowice - Wadowice - Skawce
(1899) oraz Chabowka - Zakopane (1899) wraz z odgatezieniem Nowy Targ - Sucha
Hora (1904). W Krakowie w 1888 r. wybudowano pierwsza kolejowa obwodnice
miasta, ktora biegta po obecnych Alejach Trzech Wieszczéw, w 1899 r. potaczono
Krakéw ze stacja towarowa na granicy Austro-Wegier i Rosji w Kocmyrzowie wraz
z odgatezieniem do Mogity (1904), natomiast w 1934 roku zbudowano linie Tunel
- Krakoéw (Koziarski 1993, 1995; Taylor 2007; Dylewski, 2012; Keller 2012). Na te-
renie obecnego wojewo6dztwa matopolskiego powstaty takze koleje waskotorowe,
bedace fragmentem Jedrzejowskiej Kolei Dojazdowej, wspotczesnie przebiegajace
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przez cze$¢ regionu Ponidzia w potudniowej czesci wojewodztwa Swietokrzyskiego.
W 1917 r. wybudowano odcinek Kocmyrzow- Posadza, a w 1926 r. Posadza - Kazi-
mierza Wielka. Koleje te byty wykorzystywane gtéwnie do przewozu towaréw (np.
ptodéw rolnych). Ruch pasazerski zostat zamkniety na nich w 1971 r. Po drugiej
wojnie $wiatowej nastapity niewielkie zmiany w gestosci sieci kolejowej w woje-
waédztwie matopolskim. W zwigzku z budowa kombinatu w Nowej Hucie, w 1952 1.
wybudowano odcinek taczacy Batowice z Nowa Hutg, a w 1955 r. Nowa Huta- Pod-
teze (Lijewski, 1959). W 1951 r. wybudowano odcinek Krakéw MydIniki - Krakdw
Balice (w ruchu pasazerskim od 2006 r.), a w 1979 r. facznice Krakéw Mydlniki -
Krakow Batowice. W 1971 r. wybudowano linie Koztéw-Starzyny-Koniecpol (woje-
waddztwo $lgskie), od ktorej odchodzi Centralna Magistrala Kolejowa zbudowana w
1974 r. W 1979 r. uruchomiono szerokotorowa Linie Hutniczo-Siarkowa (LHS) od
Stawkowa przez Bukowno, Olkusz, Sedziszéw w kierunku wschodniej granicy pan-
stwa (Atlas Linii Kolejowych Polski, 2014). W 2017 r. wybudowano w Krakowie acz-
nice Krakéw Zabtocie - Krakéw Bonarka wraz z przystankiem Krakéw Podgérze,
umozliwiajgca przejazd z Krakowa Gtéwnego do Zakopanego z pominieciem stacji
Krakéw Plaszéw, co wymuszato zmiane czota pociggu. Podobnie, w 2017 r. wybudo-
wano tgcznice w Suchej Beskidzkiej i otwarto nowy przystanek Sucha Beskidzka Za-
mek, omijajacy stacje Sucha Beskidzka i skracajgcy droge w kierunku Zakopanego,
bez koniecznos$ci zmiany kierunku jazdy. W latach 60. i 70. na wiekszo$ci linii kole-
jowych Matopolski dokonano elektryfikacji, pozostawiajac pod trakcjg parowa linie
Chabéwka - Nowy Sacz. Wraz z rozpoczeciem transformacji spoteczno-gospodarcze;j
po 1989 r. nastapit okres regresu kolejnictwa w Polsce, polegajacy na likwidowa-
niu wielu potaczen. Juz w latach 1981-1990 kryzys gospodarczy oraz konkurencja
transportu samochodowego spowodowata likwidacje 1269 km linii normalnotoro-
wych oraz 791 km linii waskotorowych w kraju. W okresie 1991-2002 zlikwidowa-
no 6244 km szlakéw normalnotorowych, z czego rozebrano 433 km (Taylor 2003).
Przyczyna zamykania linii kolejowych byly wzgledy ekonomiczne, w tym spadek
przewozow pasazeréw spowodowany upadkiem wielu zaktadéw przemystowych
i przez to zmniejszeniem zasiegu i natezenia dojazdéw do pracy, a takze brak dofi-
nansowania i obnizanie kosztéw funkcjonowania przedsiebiorstw kolejowych be-
dacych w stabej kondycji finansowej (Taylor 2003, Trammer 2019). Posrednio na
likwidacje linii wptywaty niekorzystne utozenie rozktadéw jazdy, brak mozliwosci
przesiadkowych, czy niska czestotliwo$¢ kursowania pociggéw. Powodowato to
liczne skutki spoteczne, szczegdlnie w przypadku niewielkich miasteczek i wsi, po-
zbawionych innych $§rodkéw transportu powodujac gorszy dostep do miejsc pracy,
szkot, opieki lekarskiej czy miejsc rozrywki, szczeg6lnie dla dzieci i mtodziezy oraz
0s6b niezmotoryzowanych i oséb starszych (Taylor 2007). Dopiero przeksztatcenia
organizacyjno-wtasnos$ciowe przedsiebiorstw taboru kolejowego w Polsce po roku
2000 polegajace na restrukturyzacji i komercjalizacji przedsiebiorstwa panstwowe-
go PKP i dostosowaniu polskiego transportu kolejowego do wymogéw prawnych
i technicznych obowigzujacych w krajach Unii Europejskiej zahamowaty regres ko-
lei w Polsce (Taylor, Ciechanski, 2010, 2011). Na terenie wojewddztwa matopolskie-
go likwidacja regularnego pasazerskiego objeta odcinki nastepujacych linii kolejo-
wych: Krakéw - Kocmyrzéw (1970), Kocmyrzow - Kazimierza Wielka (1971; linia
waskotorowa), Wadowice - Skawce (1988) - z powodu budowy zbiornika Swinna
Poreba na rzece Skawa (obecnie Jezioro Mucharskie), Nowy Targ - Podczerwone
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(1989), Podteze - Niepotomice (2000), Bolecin - Spytkowice (2002), Spytkowice
- Wadowice (2002), Gorlice Zagdrzany - Gorlice (2006), Rabka Zdréj - Nowy Sacz
(2008), Sucha Beskidzka - Zywiec (2010), Stréze - Gorlice Zagérzany (2010), Ska-
wina - O$wiecim (2012; Stankiewicz, Stiasny 2014). W 2015 r. przywro6cono kur-
sowanie pociggéw na odcinku Sucha Beskidzka - Zywiec, Skawina - O$wiecim oraz
Stroze - Jasto, aw 2016 r. Gorlice Zagdrzany - Gorlice. Planowane jest wybudowanie
nowej linii kolejowej z Podteza do Tymbarku i Mszany Dolnej przez Szczyrzyc. Linia
ta ma skrdci¢ droge do Zakopanego (przez Mszane Dolng i Chabowke) ze 147 do
117 km i czas przejazdu z obecnych 3h32’ do okoto 1h40’ oraz do Nowego Sacza
(przez Tymbark, Limanowa) z 167 km do 92 km oraz czasu przejazdu z obecnych
3h45’ do okoto 1h. Linia ta na odcinku Podteze-Szczyrzyc ma by¢ dwutorowa, mak-
symalne pochylenie ma nie przekracza¢ 12.5%o, a geometria trasy ma umozliwic¢
jazde z predkosciag 160 km/h (Majerczak 2016). Catkowita dtugos¢ linii (wraz z od-
gatezieniami ze Szczyrzyca do Tymbarku oraz ze Szczyrzyca do Mszany Dolnej) ma
liczy¢ 58,5 km, a na jej przebiegu wybudowane zostanie 11 tuneli o facznej dtugosci
ok. 11,7 km oraz 7 estakad o tacznej dtugosci ok. 6,4 km (Majerczak 2016). Linia ta
ma by¢ czesScig potudnikowego korytarza kolejowego taczacego Gdansk z Konstanca
w Rumunii (przez Krakéw, Nowy Sacz, Muszyne). Linia ta ma réwniez na celu rozwoj
turystyki w regionie poprzez wzrost dostepnosci komunikacyjnej oraz zwiekszenie
atrakcyjno$ci inwestycyjne;j.

Linie kolejowe o najwiekszych walorach turystycznych

W latach 1882-1884 zostata wybudowana Galicyjska Kolej Transwersalna (Gali-
zische Transversalbahn), tworzac cigg komunikacyjny z Cadcy (obecnie Republika
Stowacji) poprzez Zwardon, Zywiec, Suchg Beskidzka, Chabéwke, Nowy Sacz, Stré-
ze, Nowy Zagoérz po Stryj (ob. Ukraina), Stanistawdw i Husiatyn. Laczna dtugos¢
wybudowanej w dwa lata trasy wyniosta 577 km. Podstawowym celem budowy Ga-
licyjskiej Kolei Transwersalnej byto stworzenie ciggu komunikacyjnego w przebie-
gu réwnoleznikowym (transwersalnym - poprzecznym), bedgcym alternatywa dla
gléwnej linii Krakéw - Lwow, istotnej strategicznie dla Cesarstwa Austro-Wegier. Li-
nia ta jednak przebiegata wowczas stosunkowo blisko granicy rosyjskiej w ptaskim,
trudnym do obrony terenie. Dlatego ze wzgledéw militarnych konieczno$ciag byto
wybudowanie linii kolejowej przebiegajacej przez trudniej dostepne obszary Karpat
(Stankiewicz, Wieczorek 2009). Waznym aspektem byta tez spodziewana aktywiza-
cja stabo rozwinietych terendw Galicji, dla ktérych kolej stata sie impulsem do ozy-
wienia gospodarczego. Zrealizowano tez kilka potaczen potudnikowych, taczacych
kolej galicyjska im. Karola Ludwika z koleja transwersalng. W ramach ciggu Gali-
cyjskiej Kolei Transwersalnej wykorzystano odcinki linii kolejowych zbudowanych
przed 1882 rokiem: Zagoérz - Chyréw (1872), Chyréw - Sambor - Stryj (1872), Stryj
- Stanistawdéw (1873), Nowy Sacz - Stroze (1876), a cato$c trasy tacznie z odcinkami
wybudowanymi to 893 km (Stankiewicz, Wieczorek 2009). Na odcinku Chabéwka -
Nowy S3acz najwyzszy punkt potozony na trasie to Skrzydlna (605 m n.p.m.; ryc. 1).
W 1914 r. na tej linii kursowato 9 par pociggéw osobowych (miedzy innymi Sucha
- Sambor, Sucha - Stréze, Nowy Sacz Miasto - Nowy Sacz) oraz jeden pospieszny
Chabéwka - Rabka Zdrdj, z wagonami odczepianymi ze sktadu Krakéow - Zakopane
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(Stankiewicz, Wieczorek 2009). W 1939 r. na linii Chabéwka - Nowy Sacz kurso-
wato juz 5 par pociagéw pospiesznych (w tym Zakopane - Lwoéw oraz Warszawa
Gléwna - Mszana Dolna). Ponadto trasa byta uczeszczana przez 11 par pociagéow
osobowych. W 1980 r. kursowato na tej linii 13 par pociaggéw osobowych, w tym
8 na catej dtugosci trasy, a sktady pasazerskie pokonywaty najwiekszg liczbe pocig-
gokilometréw (ryc. 1). W latach 90. nastapito ograniczenie regularnych przewozéw
na tej linii, a w 2004 r. kursowaty tylko 4 pary pociagéw osobowych na trasie Tym-
bark - Nowy Sacz oraz dwa kursy wykonywane zastepczg komunikacja autobusowg
z Chabowki do Tymbarku. Najszybciej trase z Chabéwki do Nowego Sacza pociagi
pokonywaty w 1935 r. (Srednio 148 minut, ryc. 2).
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Ryc. 1 Srednia liczba pociagokilometréw? na trasie Chabéwka-Nowy Sacz
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie sieciowych rozktadéw jazdy

1 Pociagokilometr - jednostka miary pracy eksploatacyjnej linii kolejowej, odpowiada-
jaca przemieszczeniu sie jednego pociggu na dystansie jednego kilometra.
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Ryc. 2 Srednia liczba minut potrzebnych na pokonanie trasy Chabéwka — Nowy Sgcz w poszczegdlnych
latach
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie sieciowych rozktadéw jazdy

Tak wiec pod koniec XIX wieku w Galicji funkcjonowaty dwie gtéwne linie
kolejowe o przebiegu rownoleznikowym. Oprdcz wspomnianej Galicyjskiej Kolei
Transwersalnej, od zachodniej granicy zaboru austriackiego, pétnocng czescia Au-
stro-Wegier i przedgdérzem Karpat przebiegata Kolej P6tnocna Cesarza Ferdynan-
da (oficjalnie C.K. Uprzywilejowana Kolej P6tnocna Cesarza Ferdynanda, niem. k.k.
PrivilegierteKaiser Ferdinands-Nordbahn, KFNB), biegnaca dalej przez Krakéw do
wschodniej granicy rosyjskiej przez Lwéw - jako Kolej Galicyjska im. Karola Ludwi-
ka (niem. k.k. priv. Galizische Carl Ludwig-Bahn; CLB).

W celu ozywienia handlu i gospodarki oraz ze wzgledéw strategicznych Cesar-
stwa Austro-Wegierskiego zarzadzono budowe linii kolejowych o przebiegu potu-
dnikowym, 1aczgcymi sie z kolejami wegierskimi. Jedna z nich byto potaczenie Tar-
néw - Tuchéw - Stréze - Nowy Sacz - Leluchéw, a dalej do Preszowa. Dzieki temu,
Tarnéw w 1876 r. stat sie stacja weztowa (Zakrzewski, Stankiewicz, 2010). W celu
utatwienia dojazdu do uzdrowiska w Krynicy, w 1911 r. wybudowano odcinek Mu-
szyna-Krynica (Zakrzewski 2012). Linia Tarnéw - Leluchéw obejmuje trzy odcin-
ki o zréznicowanym charakterze (Zakrzewski, Stankiewicz, 2010). Od Tarnowa do
Stréz szlak przebiega doling rzeki Biatej, o niewielkich wzniesieniach. Na odcinku
Stréoze - Nowy Sacz linia wznosi sie na wododzial pomiedzy Biata a Dunajcem, osig-
gajac w Ptaszkowej wysokos¢ 507 m n.p.m. (ryc. 2). Charakterystycznym walorem
tej trasy jest tzw. petla grybowska - zakret o niemal 180 stopni pomiedzy Grybowem
a Ptaszkowg, a $rednie pochylenie na tym odcinku wynosi 20%o. Nad rzeka Biata
znajduje sie imponujacy, wysoki, 6-przestowy most o dtugosci 125 m. Z kolei przed
Kamionka Wielka znajduje sie tunel o dtugosci 180 m.
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W 1899 r. uruchomiono szlak kolejowy z Chabéwki do Zakopanego, tym samym
Krakow uzyskat polaczenie z intensywnie rozwijajacym sie wowczas tatrzanskim
kurortem. Linia miata takze przyczyni¢ sie do rozwoju gospodarczego Podhala (w
tym gospodarki lesnej (Panasewicz, 1995). Trasa zostata poprowadzona w trudnych
warunkach terenowych. Ze wzgledu na oszczednosci, nie wybudowano planowane-
go tunelu w Sieniawie, a trasa obfituje w ostre tuki (taczna dtugo$¢ tukéw na tej
43-kilometrowej linii wynosi 20 km) i duze nachylenie, dochodzace do 31. Trasa
poczatkowo wznosi sie na wysoko$¢ 700 m n.p.m. osiagajac siodto Przeteczy Sie-
niawskiej, potozonej na wododziale Raby i Dunajca, rozdzielajacej Pasmo Orawsko-
-Podhalanskie, wchodzace w sktad Beskidu Zywieckiego oraz pasmo Gorcéw (ryc.
3). Nastepnie opada w kierunku Kotliny Orawsko-Nowotarskiej i ponownie wznosi
sie do Zakopanego (813 m n.p.m.). Deniwelacje wynosza 351 m. Trasa na catym od-
cinku jest jednotorowa. Powoduje to znaczne ograniczenia w ruchu i predkosci po-
ciagow. W 1904 r. wybudowano odnoge linii kolejowej prowadzaca z Nowego Targu
do Suchej Hory, gdzie taczyta sie z kolejami wegierskimi.
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Ryc. 3 Profil podtuzny linii kolejowej Chabowka-Nowy Sacz
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z www.atlaskolejowy.net
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Ryc. 4. Profil podtuzny linii kolejowej Tarndw-Krynica
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z www.atlaskolejowy.net
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Ryc. 5 Profil podtuzny linii kolejowej Chabdwka-Zakopane
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z www.atlaskolejowy.net

Poczatki turystyki kolejowej w Matopolsce

Budowa atrakcyjnych krajobrazowo linii kolejowych, tgczacych kurorty goérskie
i uzdrowiska, zwtaszcza Kolei Transwersalnej, linii kolejowej do Zakopanego oraz
do Muszyny i Krynicy (tzw. ,Kryniczanki”) spowodowato wzrost zainteresowania
podrézami kolejg w celach wypoczynkowych badz leczniczych.

Uruchomienie linii kolejowej z Tarnowa do Leluchowa w 1876 r. spowodowato
zwiekszenie zainteresowania dojazdem do krynickiego uzdrowiska. Wcze$niej do-
jazd do krynickiego uzdrowiska odbywat sie dylizansami i trwat dwa dni (Zakrzew-
ski, 2012). W 1876 r. pomiedzy Tarnowem a Ortowem (obecnie Stowacja) kursowata
tylko jedna para pociagéw osobowo-towarowych na dobe, prowadzaca wagony I, 11
i Il klasy. Z Tarnowa pociag odjezdzat o 13:39, a podréz do Nowego Sacza trwata
5 godzin. Planowo pociag przyjezdzat na stacje dopiero o 22:25 (Machowski, 2016).
0d 1877 r. wprowadzono drugg pare pociagdéw na tej trasie, kursujaca przez dwa dni
w tygodniu. Ponadto uruchomiono na tej linii tzw. ,pociagi spacerowe”, dojezdzajace
w kazda niedziele do stacji Muszyna, a stamtad konnymi omnibusami mozna byto
dojecha¢ do Krynicy (11 km). Miedzy innymi, w sobote o godz. 4 min. 45 po potu-
dniu (wedtug 6wczesnego podawania czasu) odjezdzat pociag ze Lwowa, ktéry do-
cierat do stacji Muszyna w niedziele o godz. 9 min. 31 przed potudniem (Zakrzewski,
Stankiewicz, 2010). Z czasem jedna z najwazniejszych grup pasazerdw kolei stali sie
kuracjusze podazajgcy do uzdrowisk Beskidu Sadeckiego. Ubozsi kuracjusze pozo-
stawali w Muszynie, ktéra réwniez posiadata wlasne Zrédta mineralne i baze nocle-
gowa. Juz w 1879 r. otwarto pierwszy na trasie przystanek osobowy Zegiestéw Zdroj,
znacznie utatwiajgcy dostep do tamtejszego uzdrowiska. Od 1889 r. w Piwnicznej
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utworzono przystanek osobowy Piwniczna-Zdrdj, potozony duzo blizej centrum
miasta niz istniejaca stacja (Machowski 2016). W 1895 r. w sezonie letnim Tarnéw
z Ortowem taczyty juz cztery pary pociagéw. Niedogodnoscia dla pasazeréow byt do
1914 r. brak bezposredniego potaczenia z uzdrowiskami sgdeckimi pociggu z Kra-
kowa (Machowski 2016) i konieczna byta przesiadka w Tarnowie. Planowano takze
wybudowanie odgatezienia linii do Szczawnicy i Kro$cienka nad Dunajcem, licznie
odwiedzanego przez galicyjskich kuracjuszy, lecz ze wzgledu na brak odpowiednie-
go wsparcia finansowego nie udato sie tego projektu zrealizowa¢. W 1930 r. z Kry-
nicy odchodzito 9 pociggéw dziennie, w tym do Zakopanego, Krakowa i Warszawy.
W 1933 r. wraz z powstaniem uzdrowiska w Lomnicy (115 km trasy) wybudowano
przystanek osobowy o nazwie Lomnica-Zdréj. W Krynicy w tym samym roku, wy-
chodzac na przeciw potrzebom rozwijajacego sie kurortu przebudowano dworzec
kolejowy. Budowa lodowiska i organizacja mistrzostw swiata w hokeju na lodzie
w 1931 r, otwarcie toru saneczkowego i tyzwiarskiego i organizacja mistrzostw Eu-
ropy w saneczkarstwie oraz oddanie do uzytku skoczni narciarskiej przyczynity sie
do zwiekszenia popularnosci najwiekszego wowczas uzdrowiska Polski. Efektem
tych inwestycji i boomu wczasowiczéw i kuracjuszy byto uzyskanie przez Krynice
praw miejskich w 1933 r. Uruchomienie w 1937 r. kolei linowej na Gére Parkowa
w Krynicy, spowodowato dalsze zwiekszenie sie atrakcyjnosci kurortu. W 1938 r.
w Krynicy przebywato okoto 40 000 wczasowiczow i kuracjuszy, z czego najwie-
cej z Warszawy i dawnego wojewddztwa krakowskiego (, 2012). Liczba kuracjuszy
w Krynicy w latach 1919-1939 wzrosta z 9660 do ponad 42 tysiecy (Biela 2017).
W 1939 r. z Krynicy odjezdzato juz 13 pociagdéw dziennie, a wagony bezposrednie
byty dotgczane m. in. do Lwowa, Budapesztu, Lodzi, i Poznania. Wieczorny pociag
prowadzony wagonem motorowym pokonywat trase Krynica - Krakéw w niespetna
3,5 godziny. W 1970 r. na odcinku Krynica - Muszyna funkcjonowato 10 par pocia-
géw, w tym do Warszawy i Gliwic, a wagony bezposrednie mogty dowiez¢ pasazeréw
takze do Wroctawia, Lodzi i Szczecina. Czas jazdy pociggiem pospiesznym z Krynicy
do Krakowa wynosit 4,5 godziny, a pociggiem osobowym 6,5 godzin. Do roku 1990
liczba pociggéw odprawianych ze stacji Krynica wzrosta do 13, po czym nastapit
regres. Miedzy 2010 a 2011 r. pociagi na odcinku Krynica - Nowy Sacz nie kurso-
waty z powodu zniszczonego mostu na rzece Poprad podczas gwattownych ulew.
Na poczatku 2020 r. z Krynicy odjezdzato 7 pociaggéw dziennie, w tym 3 pospieszne
(do Warszawy, Wroctawia i Gdyni). Czas jazdy do Krakowa pociagu pospiesznego
wynosit okoto 3 godzin 15 minut.

Podobnie rozwdj turystyki w Zakopanem byt uwarunkowany uruchomieniem
potaczenia kolejowego w 1899 r. (w latach 1894-1899 liczba wczasowiczow w tym
kurorcie wzrosta z 2 do 10 tysiecy). Nastepowat rozwdj turystyki gérskiej w Tatrach,
w 1873 r. powotano Towarzystwo Tatrzanskie, wybudowano schroniska turystycz-
ne, m. in. nad Morskim Okiem i w Dolinie Pieciu Stawoéw oraz wytyczono wiele km
szlakow turystycznych. W 1885 r. zarzadzeniem Ilwowskiego namiestnictwa Galicji
otworzono Stacje Klimatyczno-Lecznicza w Zakopanem, czego skutkiem byt naptyw
wielu kuracjuszy. Do Zakopanego zaczeta naptywac takze elita intelektualna: pisa-
rze, poeci, arty$ci malarze a takze przyrodnicy. Wcze$niej dostepno$¢ komunikacyj-
na byta niska, turysci byli dowozeni powozami konnymi lub dylizansami pocztowy-
mi z Rabki bgdZz Nowego Targu. W okresie miedzywojennym wybudowano w Za-
kopanem skocznie narciarska Krokiew oraz kolejke linowa na Kasprowy Wierch.
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Rozwijato sie narciarstwo, tyzwiarstwo i saneczkarstwo (Baranski, 2019). W 1929
1.1 1939 r. w Zakopanem odbyty sie mistrzostwa swiata w narciarstwie klasycznym,
aw 1939 r. mistrzostwa Swiata w narciarstwie alpejskim. W 1914 r. Zakopane obstu-
giwato 5 par pociggéw dziennie, w tym cztery do Krakowa. Czas jazdy pociagiem po-
spiesznym wynosit 4,5 godziny, natomiast pociaggiem osobowym okoto 6,5 godziny.
W 1939 r. przed wojna ze stolicy Tatr odjezdzato juz 18 pociagdéw, a dwa z nich byty
prowadzone .przez wagony motorowe (spalinowe) zwane luxtorpeda. Czas przejaz-
du miedzy Krakowem a Zakopanem wynosit 2 godziny 41 minut. Byto to duzo szyb-
ciej, niz zwyktym pociagiem pospiesznym (okoto 4 godziny), z tego wzgledu, ze lu-
xtorpeda miata dwie kabiny maszynisty i nie musiata wykonywac skomplikowanych
manewrdw jak parowozy, ktére musiaty zmienia¢ kierunek jazdy na stacjach w Pta-
szowie, Suchej Beskidzkiej oraz Chabéwece. Pociagi kursowaty takze do Warszawy,
Lwowa, Katowic, a wagony bezposrednie prowadzity m. in. do Poznania i L.odzi. Po
11 wojnie $wiatowej ruch kolejowy do Zakopanego nie zmniejszyt sie. W 1970 r. od-
jezdzato stad 17 pociagdéw, z wagonami bezposrednimi do Gdyni, Szczecina, Pozna-
nia, Warszawy. W 1990 r. byty to juz 22 pociagi dziennie, z czasem przejazdu okoto
3 godzin dla pociggéw pospiesznych i 3,5 do 4 godzin dla osobowych. W 2010 r. byto
to 18 potaczen dziennie, w tym m.in. w takich kierunkach jak Bydgoszcz, Olsztyn,
Biatystok, Szczecin. Obecnie co prawda w rozktadzie jazdy jest okoto 50 pociggéw
odjezdzajgcych ze stacji Zakopane m.in. do Krakowa, Warszawy, Gdyni, Katowice,
Poznania i Szczecina, ale wiele sie dubluje, ze wzgledu na kursowanie tylko w okre-
$lonych datach. Czas przejazdu nie zmienit sie znaczgco - nadal ksztattuje sie pomie-
dzy 3.5 a 4 godziny.

W okresie miedzywojennym ogromnym zainteresowaniem cieszyty sie tzw. po-
ciagi popularne, majgce na celu przewozenie pasazeréw do atrakcyjnych osrodkéow
turystycznych (Kawalla-Lulewicz, 2017). Miaty ona na celu popularyzacje turystyki
oraz ozywienie gospodarcze tworzacych sie uzdrowisk i letnisk poprzez rozbudowe
bazy noclegowej, gastronomicznej i infrastruktury transportowej, dajac tym samym
zatrudnienie miejscowej ludnosci. Pociagi popularne nie byty ujete w rozktadzie jaz-
dy, byty organizowane na zamoéwienie i omijaly czesto najwieksze miasta, aby nie
korzystata z nich ludno$¢ dojezdzajaca do pracy czy szkoét, tylko turysci. Charakte-
ryzowaly sie one nizszymi cenami niz pociagi rozktadowe. Na stacjach koncowych
organizowano podréznym liczne atrakcje, np. imprezy okoliczno$ciowe lub zwie-
dzanie zabytkow z przewodnikami. W przypadku kilkudniowych pobytéw zapew-
niano nocleg i wyzywienie. Organizacja przejazdéw zajmowata sie Liga Popierania
Turystyki, ktérej celem byto krzewienie krajoznawstwa i wspieranie taniej turysty-
ki masowej. Pierwsze takie pociagi utworzono w 1932 r. Wydawano takze szereg
broszur i ulotek reklamujacych wyjazdy pociagami popularnymi. Oraz publikowano
przewodniki turystyczne utatwiajace zwiedzanie miejsc do ktérych docierat pociag
popularny. W latach 1932-1936 liczba pociggéw popularnych rocznie zwiekszyta
sie z 397 do 972, a liczba pasazeréw wzrosta z 260 tys. do 642 tys. (Kawalla-Lule-
wicz, 2017, s. 55). Jedna z najciekawsza inicjatyw byt pociag ,Narty-Dancing-Brydz”
kursujacy od 1932 r. na przetomie stycznia i lutego, a cata impreza miata charak-
ter rajdu kolejowo-narciarskiego. Trasa pociggu liczyta okoto 1200 km i przebiega-
a przez Karpaty, obejmuja takie kurorty jak: Worochta, Sianki, Krynica, Zakopane,
Rabka czy Wista. Cata impreza trwatg 9 dni, dajac mozliwos¢ narciarzom jazdy co-
dziennie na innym stoku (Kawalla-Lulewicz, 2017).
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Wspétczesny rozwoj turystyki kolejowe;j

Skansen Taboru Kolejowego w Chabéwce

Gtownym czynnikiem rozwoju turystyki kolejowej w wojewddztwie matopolskim
byto powotanie skansenu w Chabéwce w 1993 r. Skansen Taboru Kolejowego w Cha-
béwce powstatl na terenie dawnej parowozowni. Ekspozycja skansenu obejmuje
parowozy (w tym najstarszy parowdz tendrzak TKb-1479, zbudowany w niemiec-
kiej wytwoérni Schwartzkopff w 1878 roku), lokomotywy elektryczne i spalinowe
oraz wagony osobowe i towarowe. Ponadto na terenie skansenu znajduje sie wiele
urzadzen niezbednych do obstugi lokomotyw parowych, np. zurawie wodne, wyciag
weglowy czy kanaty czystkowe, stuzgce do czyszczenia paleniska. W dolnej czesci
budynku dawnej parowozowni znajduje sie wystawa poswiecona pamigtkom daw-
nego kolejnictwa (dokumenty kolejowe, rozktady jazdy i inne materiaty piSmien-
ne). Skansen jest potozony na skrzyzowaniu malowniczych szlakéw kolejowych (do
Suchej Beskidzkiej, Zakopanego oraz Nowego Sacza), co umozliwia wykorzysty-
wanie czynnego taboru jako pociagi turystyczne. Skansen oferuje takze 25 miejsc
noclegowych.
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Zrédto: Fot. S. Kurek

Przejazdy pociggami turystycznymi

W 1991 r. likwidowano parowozownie w Chabdwce, a w okresie 1991-1993 zaczeto
organizowa¢ powotanie skansenu. Pojawity sie pierwsze pociagi zestawione z tabo-
ru historycznego. W okresie 1992-1995 zorganizowano wiele przejazdéw z inicja-
tywy PKP oraz na zamoéwienie krajowych i zagranicznych mito$nikow dawnej kolei.
Niektére przewozy odbywaty sie regularnie z uwzglednieniem w rozktadzie jazdy.
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Na przyktad w sieciowym rozktadzie jazdy w 1994 r. byt ujety pociag ,Janosik” z Za-
kopanego do Krakowa kursujacy jako pociag retro, zestawiony z zabytkowych wago-
now i na odcinku Zakopane - Chab6éwka prowadzony trakcjg parowa. Podobny sktad
kursowat na trasie Chabéwka - Limanowa. Pociagi retro kursowaty w soboty i nie-
dziele w okresie letnim (do Krakowa 1, a do Limanowej 2 pary pociggdéw dziennie).
W 1997 r. na trasie Chabdéwka - Nowy Sacz sktad ztozony z parowozu (najczesciej
Ty2-953) i zabytkowych wagonéw zastepowat planowy sktad zestawiony z loko-
motywy spalinowej. Z biegiem czasu liczba takich potaczen i pociggéw specjalnych
zaczeta male¢, a na poczatku pierwszej dekady XXI wieku Skansenu Taboru Kolejo-
wego w Chabéwece zostal postawiony w stan likwidacji wskutek braku zaintereso-
wania ze strony PKP oraz wysokich kosztéw utrzymania. Dopiero witgczenie skan-
senu w strukture spétki PKP Cargo spowodowato przywrécenie funkcjonowania
obiektu muzealnego (Widet, 2016). W 2004 r. przywrécono w wybrane dni wolne
od pracy kursowanie pociagéw zestawionych z parowozu i zabytkowych wagonéw
na trasach Chabéwka - Dobra koto Limanowej (2 pary pociaggdéw), Chabéwka - Za-
kopane, Krakow Gtowny - Wieliczka Rynek (3 pary pociaggéw) oraz Krakow Gtowny
- Krakéw Batowice - Krakow Nowa Huta - Podteze - Krakow Biezanéw - Krakow
Gloéwny. Pocigg retro z Chabowki do Zakopanego byt atrakcjg sylwestrowa w 2004
1., wyjezdzajac z Chabéwki o 22.05 i przybywajac do Zakopanego o 23.25. W 2006
1. z Chabowki w kierunku Nowego Sacza odjezdzaty 4 pociagi (w sezonie, w week-
endy). Dwa pociagi konczyly swoj bieg w Mszanie Dolnej, a dwa pozostate w Dobrej
koto Limanowej. Pociagi retro funkcjonowaty w rozktadzie jazdy do 2008 r., po czym
ruch pociggéw na linii Chabéwka -Nowy Sacz wstrzymano do odwotania. Dzieki
umieszczeniu tych pociggow w rozktadzie jazdy, staty sie one ogdélnodostepne, in-
formacja o ich kursowaniu mogta dotrze¢ do wiekszej grupy potencjalnych pasaze-
row, nie tylko do mito$nikéw kolei. Oprocz pociggéw retro, w latach 2006-2009 na
linii Krakéw - Wadowice kursowat pociag papieski, przeznaczony gtéwnie dla ruchu
pielgrzymkowego. W §rodku wagonéw pasazerowie mogli obejrze¢ filmy zwigzane
z pontyfikatem Jana Pawta II. W 2012 wznowiono kursowanie pociggéw turystycz-
nych w oparciu o tabor Skansenu Taboru Kolejowego w Chabdéwce (Widet 2016).
W sezonie letnim w weekendy uruchamiano 2 pary kurséw z parowozem z Chabow-
ki do Mszany Dolnej, a w 2015 roku trasa zostata przedtuzona do Kasiny Wielkiej.
Tury$ci moga tam skorzysta¢ z funkcjonujacej caty rok kolei linowej na Snieznice
(w zimie wykorzystywanej przez stacje narciarska). Tabor skansenu byt takze wy-
korzystywany na zamowienie przez mito$nikéw kolei oraz uzyczany na potrzeby
produkc;ji filmowych.

Parowozjada

Parowozjada, czyli parada parowozow, jest cykliczng impreza organizowana corocz-
nie od 2005 r. na terenie Skansenu Taboru Kolejowego w Chabéwce. W 2006 r. byta
zorganizowana w Rabce-Zaryte a w 2008 r w Suchej Beskidzkiej. Impreza obejmuje
pokazy parowozoéw, zawody druzyn parowozéw (maszynistow), pokazy sktadow
historycznych, zwiedzanie infrastruktury parowozowni i pokazy obstugi parowo-
zOW a takze przejazdy w kabinie maszynisty. W 2019 r. parowozjada odbyta sie
w dniach 20-21.07. Oprécz wyzej wymienionych, do atrakcji nalezaty warsztaty ,Jak
to wszystko dziata”, symulatory jazdy lokomotywy ET41 oraz przejazdzki drezyna
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kolejowa. Pociagi specjalne byty uruchamiane na trasie Chabéwka - Mszana Dola,
Chabéwka - Kasina Wielka oraz Chab6éwka - Raba Wyzna..

Jubileusze istnienia kolei

Roznego rodzaju imprezy kolejowe polegajgce na przejazdzce zabytkowym taborem
potaczonym z réznorodnymi atrakcjami po drodze s3 czesto zwigzane z okragta
rocznica powstania linii kolejowej na danym odcinku. Na przyktad w 2004 roku 120
rocznica uruchomienia linii kolejowej Chabéwka - Nowy Sacz byta okazja do prze-
jazdu parowozem Ty2-911 wraz z zabytkowym wagonem pocztowym oraz sze$cio-
ma przedwojennych wagonami dwuosiowymi. Na wybranych stacjach pociag byt
witany przez poszczegdlne samorzady wraz z prezentacjg swoich waloréw i atrakgji.
W 2006 . jubileusz 130-lecia kolei w Nowym Saczu oraz linii Tarnéw - Leluchéw
byt okazja do przejazdu zabytkowym sktadem pociggu na trasach Nowy Sacz - Stré-
ze — Nowy Sacz, Nowy Sacz - Stary Sgcz - Nowy Sacz oraz Stary Sgcz — Nowy Sacz
- Stary Sacz (Widet, 2016). Przejazdy te cieszyly sie olbrzymim zainteresowaniem.
W 2016 r. jubileusz 140-lecia linii kolejowej Tarnéw - Nowy Sacz - Muszyna - Lelu-
chow byt okazja do przejazdu na trasie z Nowego Sacza do Biecza i Gorlic oraz z No-
wego Sacza do Krynicy. Program atrakcji obejmowat wystepy muzyczne w pociggu
i na stacjach Stary Sacz, Piwniczna Zdrdj i Muszyna, dania kuchni regionalnej, festyn
dworcowy na stacji w Muszynie, zwiedzanie I1zby Tradycji Kolejarzy Wezta Sadeckie-
go, gawedy przewodnikéw PTTK oraz zwiedzanie wystawy Skarby Matopolski 2016,
pod hastem ,Po kolei od kolei czyli Galicyjska Kolej Transwersalna”.

Projekt ,,Matopolskie Szlaki Turystyki Kolejowej”

Jest to projekt Zarzadu Wojewo6dztwa Matopolskiego uwzgledniajgcy wspotprace
z organizacjami pozarzagdowymi innymi podmiotami prowadzacymi dziatalnos$¢ po-
zytku publicznego w obszarze turystyki. Priorytetowym dziataniem w tym zakresie
jest promocja markowego produktu turystycznego jakim jest kolej retro i przycia-
gniecie turystow z kraju jak i zagranicy. W sktad produktu turystycznego wchodzi
przejazd zabytkowym skladem pociggu potaczony z programem dodatkowych
atrakcji. Gléwna osig projektu jest linia kolejowa Chabéwka - Nowy Sacz, bedaca
fragmentem dawnej Galicyjskiej Kolei Transwersalnej. Partnerem strategicznym
projektu jest Skansen Taboru Kolejowego w Chabdwce, ze wzgledu na znaczaca
kolekcje historycznego czynnego taboru kolejowego oraz korzystng lokalizacje na
skrzyzowaniu atrakcyjnych krajobrazowo linii kolejowych. W 2019 r. projekt obej-
mowat dofinansowanie organizacji w okresie od 1 kwietnia do 31 grudnia 2019r.
min. 25 turystycznych przejazdéw kolejowych z wykorzystaniem historycznego
sktadu kolejowego oraz zintegrowang promocje produktu ,Matopolskie Szlaki Tury-
styki Kolejowej”. W 2019 r. w ramach projektu odbyto sie 27 imprez kolejowych (w
2015 r. tylko 10). Oprécz tras regularnie uczeszczanych przez zabytkowe sktady jak
Chabéwka - Kasina Wielka czy Chab6éwka - Zakopane, kolej retro zawitata do Tarno-
wa, gdzie kursowata na trasach do Zabna (linia kolejowa nieczynna od 2012 r.) oraz
doling Biatej do Tuchowa, do Nowego Sacza i doling Popradu do Muszyny i Krynicy.
W dniu 11 listopada 2019 r. zorganizowano impreze pt. ,Pociag wolnosci” z okazji
Swieta Niepodlegtosci. Historyczny pociag specjalny sktadajacy sie z lokomotywy
parowej OKz32-2 z 1934 r. oraz odrestaurowanych, zabytkowych wagondéw pasazer-
skichzlat 1920-1930. W programie imprezy byto zwiedzanie Izby Tradycji Kolejarzy
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Wezta Nowosadeckiego w Nowym S3aczu oraz rekonstrukcja historyczna z lat 1914-
1918: pojmanie wrogiego zolnierza przez legionistow J6zefa Pitsudskiego podczas
postoju na stacji w Kasinie Wielkiej. Ponadto, w trakcie przejazdu uczestnicy mogli
postuchac prelekgji historycznych oraz pozywi¢ sie grochdwka wojskowg. W ramach
projektu od 2011 r. odbywa sie takze przy wspoétudziale Nowosadeckiego Stowarzy-
szenia Mitosnikéow Kolei na szlaku Chabéwka - Nowy Sacz impreza , Kolej na ma-
jéwke! Parowozem przez Galicyjska Kolej Transwersalng”, ktéra réwniez cieszy sie
sporym zainteresowaniem, a oprocz przejazdu program obejmuje m. in. degustacje
regionalnych potraw, pikniki promocyjne, wystepy muzyczne zespotéw regional-
nych pod hastem ,Pociag do tradycji” oraz zwiedzanie ekspozycji Skansenu Taboru
Kolejowego w Chabdwce.

Tabela 1 Wykaz przejazdow zrealizowanych w ramach zadania ,Matopolskie Szlaki Turystyki Kolejowej
w2019r.

Data Nazwa przejazdu Trasa przejazdu

Chabéwka — Zywiec, Zywiec — Jele$nia — Zywiec,
Zywiec — Chabdwka

12.05.2019 Szlakiem Kolei Transwersalnej Chabdéwka — Kasina Wielka — Chabowka

11.05.2019 Szlakiem Kolei Transwersalnej

Nowy Sacz — Krynica, Krynica — Muszyna — Krynica,

25.05.2019 Parowozem przez Doline Popradu Krynica — Nowy Sacz

26.05.2019 Kolej na Majowke Nowy Sacz — Chabdwka

Chabowka — Raba Wyzna — Chabdwka (2 przejazdy),
1.06.2019 Dzien Dziecka z historig kolei Chabowka — Rabka Zaryte — Chabdwka, Chabdwka
— Mszana Dolna

16.06.2019 Parowozem na Piknik Kolejowy Chabdwka — Dobra k. Limanowej — Chabdwka

Chabowka — Wadowice, Wadowice — Andrychow —

29.06.2019 Papieskim Szlakiem do Wadowic Wadowice, Wadowice — Chabéwka

7.07.2019 Pocigg Transwersalny Nowy Sacz — Chabdwka — Nowy Sacz
14.07.2019 Pociagg Transwersalny Nowy Sacz — Chabéwka — Nowy Sgcz
21.07.2019 Pociag Transwersalny Nowy Sacz — Chabdwka — Nowy Sacz
28.07.2019 Pociag Transwersalny Nowy Sacz — Chabéwka — Nowy Sgcz
4.08.2019 Pociag Transwersalny Nowy Sacz — Chabdwka — Nowy Sacz
11.08.2019 Pociag Transwersalny Nowy Sacz — Chabdwka — Nowy Sgcz
12.08.2019 Wakacyjny poci’?g retro Nowy Sacz — Chabdwka — Nowy Sacz
,Transwersalny
15.08.2019 Parowozem w Tatry Chabowka — Zakopane, Zakopane — Chabdwka
18.08.2019 Pociag Transwersalny Nowy Sacz — Chabowka — Nowy Sgcz
25.08.2019 Pociag Transwersalny Nowy Sacz — Chabdwka — Nowy Sacz

Nowy S3cz — Muszyna, Muszyna — Zegiestow —
21.09.2019 Parowozem na Jarmark Muszyna, Muszyna — Krynica- Muszyna, Muszyna
— Nowy Sacz
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22.09.2019 Perta Matopolski Nowy Sacz — Biecz, Biecz — Gorlice-Biecz, Biecz -
Nowy Sacz
28.09.2019 - Tarnéw — Tuchdw — Tarndw (2 przejazdy)
29.09.2019 - Tarnéw — Zabno — Tarnéw (2 przejazdy)
11.11.2019 Pocigg Wolnosci Chabdwka — Nowy Sacz — Chabdwka
7122019 Mikotaj z parowozem Chabdwka — Mszana Dolna — Chabdwka

(2 przejazdy)

Zrédto: www.kolejegalicyjskie.pl

Zrédto: Fot. S. Kurek
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Fot. 4. Pociag retro relacji Krakéw Gtowny — Krakéw Nowa Huta — Krakdw Biezandw — Krakéw Gtowny
na stacji Krakow Nowa Huta (18.09.2005)
Zrédto: Fot. S. Kurek

Podsumowanie

Turystyka kolejowa w wojewddztwie matopolskim ma duzy potencjat rozwoju.
Najwazniejsza bazg infrastrukturalng dla turystyki kolejowej jest funkcjonujacy od
1993 r. Skansen Taboru Kolejowego w Chabdwce, posiadajacy w swojej kolekcji czyn-
ne parowozy i zabytkowe wagony pasazerskie. Duze znaczenie ma takze potozenie
tego skansenu na trasie przeciecia sie atrakcyjnych krajobrazowo linii kolejowych.
Najwieksze znaczenie ma linia kolejowa Chabowka - Nowy Sacz, niezelektryfiko-
wana, przebiegajaca przez malownicze tereny Beskidu Wyspowego wraz z semafo-
rami, stupami telegraficznymi i innymi urzadzeniami technicznymi z dawnej epoki.
Linia kolejowa daje m. in. mozliwo$¢ dojazdu do Kasiny Wielkiej, gdzie znajduje sie
kolej linowa na Snieznice, a w zimie funkcjonuje tam stacja narciarska. Kolejnym
czynnikiem sprzyjajacym funkcjonowaniu kolei retro jest kontynuacja projektu
Matopolskie Szlaki Turystyki Kolejowej realizowanego przez Zarzad Wojewddztwa
Matopolskiego w partnerstwie z PKP Cargo oraz Nowosadeckim Stowarzyszeniem
Mito$nikow Kolei. W ramach projektu organizowane sg przejazdy na trasie Chabow-
ka - Nowy S3cz, potaczone z licznymi atrakcjami na punktach postojowych, zwigza-
nymi z dziedzictwem kulturowo-historycznym regionu, np. degustacja regionalnych
potraw, zwiedzanie muze6éw i skansenu, koncerty zespotow regionalnych. Projekt
jest takze realizowany na innych trasach (np. Chabéwka - Zakopane, Tarnéw - Kry-
nica). Duze znaczenie maja takze organizowane imprezy z okazji jubileuszu istnie-
nia linii kolejowych w regionie (np. Galicyjskiej Kolei Transwersalnej) oraz pokaz
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czynnego taboru kolejowego z catej Polski zwany ,,Parowozjada” odbywajaca sie co-
rocznie. Biorac pod uwage pewne ozywienie w transporcie kolejowym i odejscie od
likwidacji potgczen kolejowych, nalezy mie¢ nadzieje, ze turystyka kolejowa w wo-
jewddztwie matopolskim ma duze perspektywy rozwoju, o czym $wiadczy ogromne
zainteresowanie przejazdami zabytkowymi sktadami pociggéw pod trakcjg parowa.
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