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Zabytki kolejnictwa Krakowa
jako czes¢ potencjatu turystycznego miasta

Streszczenie

Artykut ma forme przegladu zabytkowych obiektéw kolejnictwa na terenie miasta Krakowa
i ich oceny pod katem wykorzystania turystycznego. Dokonano tego w oparciu o materia-
ty z wielu publikacji, a przede wszystkim na podstawie wtasnych obserwacji wybranych
obiektow zabytkowych. Przedstawiono szczegétowo siedem obiektdw zwigzanych z histo-
rycznym rozwojem kolejnictwa Krakowa oraz skrétowo obiekty na Krakowskim Szlaku
Techniki. Prezentowane tresci zawieraja informacje aktualne (rok 2017), jakkolwiek sa
miejscami wzbogacone o fakty historyczne, zwigzane z postepujacym rozwojem kolejnictwa
w Krakowie (od potowy XIX wieku).

Starano sie uwypukli¢ te cechy zabytkéw, ktére sg potencjalnie mozliwe do wykorzystania
w prezentowaniu atrakcyjnos$ci miasta turystom zainteresowanym historycznymi obiektami
techniki (m.in. architektura XIX-wiecznego, dawnego budynku Dworca PKP Krakdw Gtéwny -
uwazanego w czasach jego powstania za najwspanialszy dworzec kolejowy Monarchii Austro-
-Wegierskiej, nowatorskie rozwigzania pierwszego dwupoziomowego skrzyzowania szlakéw
komunikacyjnych w Krakowie, wykorzystanie dawnego mostu rzecznego do przejazdu kole-
ja). Wiekszo$¢ prezentowanych obiektéw jest skupiona w niewielkiej od siebie odlegtosci,
ponadto s3 one komunikacyjnie tatwo dostepne. Z dokonanego przegladu obiektéow i oceny
ich atrakcyjnosci wynika, ze potencjalnie moga one stanowi¢ dodatkowy walor turystyczny
miasta. Majg one charakter specjalistyczny, ale moga wzbogaci¢ lub zmodyfikowa¢ standar-
dowe kierunki tras turystycznych po miescie.

Railway monuments of Cracow as a part of town tourism potential

Abstract

The article is an overview of the railroading objects in Cracow and their evaluation based on
their tourism utilization. It was based of the resources from many publications, and mainly on
author’s own observation of historic facilities. Seven objects connected to the historical de-
velopment of railroading in Cracow have been described in detail, as well as shortly described
objects of Cracow Route of Engineering. Presented pieces of information about the monu-
ments contain current data (2017), although partially supplemented by historical facts, con-
nected to the development of railroading in Cracow (from the half of 19" century onward).
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The article emphasizes the aspects of monuments that can be potentially used to present
the attractiveness of the city to tourists interested in historical objects of engineering (the
architecture of old Main Station building from the 19" century - considered the most majestic
one in Austro-Hungarian Monarchy at the time of it’s creation; innovative solutions used in
the first tiered crossroad in Cracow; the usage of the old river bridge for railway travel). The
majority of objects in question is concentrated in close proximity to one another, moreover
they are easily accessible. The overview of the monuments and of their attractiveness shows
that potentially they can become additional tourism advantage of the city. Although having
a specialist trait, they can enrich or modify standard layout of tourist routes in the city.

Stowa kluczowe: Krakowski Szlak Techniki; Krakow; turystyka; zabytki kolejnictwa
Keywords: Cracow Technology Trail; Cracow; tourism; railway monuments
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Wstep

Wzrost zainteresowania problemami zabytkéw techniki, do ktérych naleza zabyt-
ki transportu, w tym transportu szynowego, powoduje rosnaca liczbe opracowan
naukowych na ten temat. Ochrona zabytkéw techniki oraz czesciowa adaptacja do
nowych sposobéw wykorzystywania istniejacej substancji zabytkowej, determinuja
bowiem w widoczny sposob wzrost atrakcyjnosci turystycznej miasta lub regionu,
a ich udostepnianie, czasem tylko ich istnienie, sprawia, ze coraz wieksza liczba tu-
rystéw chce je zwiedzac.

Krakéw posiada wiele takich obiektéw, sa one widocznymi elementami w kra-
jobrazie miasta. Maja swoja warto$¢ historyczna, industrialng i technologiczng, za-
tem ich poznanie moze by¢ dla turystdw, a takze dla znacznej czesci mieszkancow
Krakowa, wyraznym wzbogaceniem wiedzy o rozlegtosci stanu posiadania zabytko-
wych obiektéw w miescie. Ich obecno$¢ w rejestrze zabytkéw rozszerza spektrum
waloréw turystycznych miasta, tym samym wplywa na podniesienie jego atrakcyj-
nosci turystyczne;j.

Zasadniczym celem tego opracowania jest przeglad i ocena zabytkowych obiek-
tow kolejnictwa na terenie miasta Krakowa pod katem jakos$ci ich waloréw tury-
stycznych. Starano sie uwypukli¢ te cechy zabytkdw, ktére sg potencjalnie mozliwe
do wykorzystania w prezentacji atrakcyjnosci miasta turystom zainteresowanym
historycznymi obiektami techniki. Dokonujac takiego ich przegladu, zamierza sie
zwrdci¢ uwage na to, ze obecno$¢ i historyczna wartosc¢ zabytkéw kolejnictwa moze
zmodyfikowa¢ standardowe kierunki tras turystycznych po miescie lub rozszerzy¢
profil szlaku specjalistycznego, wiodacego po zabytkach techniki Krakowa. Majac
na wzgledzie wysoka range Krakowa w ruchu turystycznym kraju, istotna staje sie
sprawa tego, co miasto ma turystom do zaoferowania. W tym artykule starano sie
pokaza¢, ze Krakdw to nie tylko krakowski rynek na liscie UNESCO i inne zabytki
architektoniczne, ale takze cenne zabytki kolejnictwa, a szerzej - zabytki techniki,
w tym techniki transportowe;j.

Teren objety tym opracowaniem jest niewielki, dotyczy bowiem tylko mia-
sta Krakowa, gtéwnie jego czeéci centralnej — pogranicze dzielnic Srédmieécie ()
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i Grzegdrzki (1I) oraz dzielnicy: Podgérze (XIII) i Krowodrza (V). Wiekszo$¢ prezen-
towanych zabytkow jest skupiona w niewielkiej od siebie odlegtosci (do 1 km), jedy-
nie dwa z nich oddalone s3 od pozostatych o okoto 2 km, ale s3 tatwo dostepne ko-
munikacyjnie. Prezentowane tresci o zabytkach zawierajg informacje aktualne (rok
2017), jakkolwiek sa miejscami wzbogacone o fakty historyczne, zwigzane z poste-
pujacym rozwojem kolejnictwa Krakowie (od potowy XIX wieku).

Podjety temat opracowano w oparciu o materiaty z wielu réznych publikacji
(branzowych, historycznych, monograficznych, turystycznych, prasowych), a przede
wszystkim na podstawie wtasnych obserwacji obiektéw zabytkowych pod wzgle-
dem stanu zachowania, aktualnego ich wykorzystania i mozliwos$ci zainteresowania
nimi turystow.

Turystyczny kontekst i podstawy prawne ochrony zabytkéw kolejnictwa
w Polsce

Zabytkowe obiekty zwigzane z transportem kolejowym sa okre$lane przez Polska
Organizacje Turystyczng jako czes¢ dziedzictwa przemystowego kraju (Jedrysiak,
2011), ktére wedtug Macieja Kronenberga (2007) jest czescig dziedzictwa kulturo-
wego o wartosciach historycznych, technologicznych i urbanistycznych. W literatu-
rze przedmiotu takze termin ,potencjat turystyczny” nie jest rozumiany jednoznacz-
nie, poniewaz przyjmuje sie przy okreslaniu zakresu jego znaczenia rézne kryteria
szczegbdtowe (Zajadacz, 2004). Generalnie uwaza sie, ze jego trescia sa zaréwno ele-
menty strukturalne (walory turystyczne i zagospodarowanie turystyczne), jak i ele-
menty funkcjonalne (dziatalno$¢ podmiotéw prowadzacych dziatalno$¢ turystycz-
ng), ktdre tagcznie umozliwiaja rozwdj turystyki na danym obszarze (Meyer, 2010).
Z przegladu literatury wynika, Ze podstawowe znaczenie przypisuje sie elementom
strukturalnym, to one stanowig baze w kreowaniu regionéw jako atrakcyjnych tury-
stycznie. Pospolicie uzywany termin , atrakcyjnosc¢ turystyczna” uwzglednia bowiem
zarowno warunki sSrodowiskowe (przyrodnicze i antropogeniczne), jak i dostepnos¢
komunikacyjng oraz podaz ustug (Warszynska, Jackowski, 1978; Kowalczyk, 2002;
Kurek, 2007). Jednocze$nie podkresla sie, ze podstawa rozwoju regionu (o$rodka)
w kierunku turystyki sa przede wszystkim jego walory turystyczne i to one wptywa-
ja na wzrost potencjatu turystycznego danego miejsca (Lijewski i inni, 1985; Kru-
czek, 2002; Wyrzykowski, 2010).

W kontekscie powyzszych ustalen, klasycznym przyktadem waloréw turystycz-
nych moga by¢ obiekty zabytkowe techniki (Turystyka w obiektach..., 2004; Szymal-
ski, 2007), w tym przypadku krakowskie zabytki kolejnictwa. Speiniaja one zakres
ich znaczenia, ze ,podstawowym warunkiem uznania obiektu (zjawiska) za walor
turystyczny, obok cech budzacych zainteresowanie turystéw, jest jego czytelnos¢
w krajobrazie, pozwalajgca na percepcje zmystowq” (LijewsKki i inni, 1985). S3 one
tym bardziej wzorcowe, poniewaz maja jakby ,0d razu”, z racji swej istoty, zapewnio-
ng dostepnos¢ komunikacyjna.

Podstawy prawne ochrony zabytkéw w Polsce, w tym zabytkoéw techniki, a wiec
réwniez zabytkéw kolejnictwa, reguluje Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochro-
nie zabytkéw i opiece nad zabytkami opublikowana w Dzienniku Ustaw z 2003 r.
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Nr 162, poz. 1568, nowelizowana w latach 2014, 2015, 2016 i 2017, okreslajaca
m.in. przedmiot, zakres i formy ochrony zabytkéw oraz zasady opieki nad nimi.
W mysl tej ustawy za zabytek uznaje sie ,nieruchomos¢ lub rzecz ruchoma, ich cze-
$ci lub zespoty, bedace dzietem cztowieka lub zwigzane z jego dziatalnos$cia i stano-
wigce $wiadectwo minionej epoki badz zdarzenia, ktérych zachowanie lezy w in-
teresie spotecznym ze wzgledu na posiadang wartos¢ historyczng, artystyczng lub
naukowg”. W odniesieniu do techniki transportowej — art. 6 tej ustawy okresla, ze
,Ochronie i opiece podlegaja, bez wzgledu na stan zachowania: 1) ,zabytki nierucho-
me” bedace, w szczeg6lnosci [...] obiektami techniki, a zwtaszcza kopalniami, huta-
mi, elektrowniami i innymi zaktadami przemystowymi, oraz 2) ,zabytki ruchome”
bedace, w szczegoblnosci [...] wytworami techniki, a zwtaszcza urzadzeniami, $rod-
kami transportu oraz maszynami i narzedziami $§wiadczacymi o kulturze material-
nej, charakterystycznymi dla dawnych i nowych form gospodarki, dokumentujgcymi
poziom nauki i rozwoju cywilizacyjnego” (Golat, 2004). W przypadku zabytkéw ko-
lejnictwa ochronie podlegajg zaréwno obiekty nieruchome (m.in. dworce, wiaduk-
ty, tunele), jak i ruchome (m.in. parowozy, wagony) (Historia i ochrona zabytkoéw...,
2002; Zabytki transportu - potencjat..., 2005). Niniejsze opracowanie dotyczy gtéw-
nie zabytkow z tej pierwszej grupy.

Zabytki kolejnictwa w Krakowie

Najwyzsza forma ochrony zabytku jest umieszczenie go na Licie Swiatowego Dzie-
dzictwa Kulturowego i Przyrodniczego UNESCO. Na tej liScie znajduje sie 15 obiek-
tow z Polski, ale nie ma wsréd nich zabytkéw transportu, a z zabytkéw techniki
sa tylko dwa wpisy: z 1978/2013 roku - Krélewskie Kopalnie Soli w Wieliczce
i Bochni oraz z 2017 roku - Kopalnia rud otowiu, srebra i cynku wraz z systemem
gospodarowania wodami podziemnymi w Tarnowskich Gérach. Pomimo iz kra-
kowskie zabytki transportu kolejowego nie naleza do wyjatkowych na Swiecie, to
i tak w ocenie krajowej zyskaly wysoka range swojej wartosci. Jest to tym bardziej
znaczace, ze wojewddztwo matopolskie, ktérego stolicg jest Krakow, pod wzgledem
rozwoju funkcji turystycznych, nalezy - obok wojewédztw zachodniopomorskiego
i pomorskiego - do trzech najlepiej rozwinietych wojewédztw w Polsce (Lijewski
i inni, 1985; Kruczek, 2002) i dysponuje szerokim wachlarzem atrakcji turystycz-
nych. W samym Krakowie doceniono juz historyczng wartos¢ i turystyczny walor
zabytkéw techniki (Szelinska-Kukulak, Kukulak, 2016). Od 2006 roku turysci zain-
teresowani osiggnieciami w tej dziedzinie mogg wedrowac po miescie tematycznym
szlakiem dziedzictwa przemystowego, tj. Krakowskim Szlakiem Techniki (Pochwata,
2006; Szelinska-Kukulak, 2015). Zostat on opracowany, wyznaczony i oznakowany
przez Wydziat Promocji i Turystyki Urzedu Miasta Krakowa oraz Muzeum Inzynierii
Miejskiej w Krakowie (Pochwata, 2005, 2006). Szlak prowadzi przez 17 obiektéw,
wiele z nich jest zwigzanych z kolejnictwem (Dyba, 1995; Wieja, Chmura, 2011). Na
tym szlaku znajduja sie kolejno:
1) Stacja kolejowa PKP Krakéw Gtéwny (dawny budynek dworca).
2) Dawny browar rodziny Gotzéw przy ul. Lubicz, zatoZzony w 1840 roku, rozbudo-
wany w pot. XIX wieku, upanstwowiony w 1946 roku, byt czynny do 2001 roku.
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3) Przekop Talowskiego i wiadukt kolejowy nad ul. Lubicz.

4) Elektrownia teatru miejskiego - budynek w stylu neorenesansowym wybu-
dowany w 1893 roku. Elektrownia dziatata do roku 1906, a od 1976 budynek
przeznaczono na Teatr im. ]. Stowackiego, mie$ci sie w nim Scena Miniatura.

5) Kuznia Zieleniewskich przy ul. §w. Krzyza - najstarsza (z lat 1851-1886) zacho-
wana cze$¢ Fabryki Zieleniewskiego.

6) Straznica pozarnicza przy ul. Westerplatte - charakterystyczny budynek z czer-
wonej cegly, w stylu neogotyckim, z lat 1877-1879.

7) Wiadukt kolejowy nad ul. Grzegérzecka.

8) Przepust drogowy przy ul. Miodowej z ok. 1855 roku.

9) Elektrownia krakowska - wybudowana w latach 1904-1905. Rozbudowywana
i modernizowana w latach 20. i 30. XX w. W 1957 roku produkowata 45% zu-
zywanej w Krakowie energii elektrycznej. W roku 1976 zaprzestano produkcji
energii elektrycznej, a w 1984 roku réwniez ciepta i pary technologiczne;j.

10) Zabytkowa zajezdnia tramwajowa - cze$¢ kompleksu komunikacyjnego z prze-
tomu wiekow XIX i XX, obecnie mie$ci Muzeum Inzynierii Miejskiej.

11) Gazownia Miejska - z lat 1856-1857, produkujaca gaz do 1968 roku.

12) Most Podgorski - powstat w latach 1844-1850, miat 145 m dtugosci i 6,8 m
szeroko$ci, od 1925 roku byt zamkniety, do 1936 roku rozebrany, zastgpiony
przez most Pitsudskiego.

13) Most Pitsudskiego - wybudowany w latach 1926-1931 na przyczétkach beto-
nowych z lat 1911-1913, czynny od 1933 roku, ma 146 m dtugosci i na 10 m
szeroka jezdnie.

14) Bulwary wislane -z lat 1907-1913.

15) Elektrownia podgérska - wybudowana w latach 1899-1900 dla Podgérza, dzia-
tata do 1915 roku (do potaczenia Podgérza z Krakowem), w 1926 roku budynek
adaptowano na Miejski Dom Noclegowo-Kapielowy dla bezdomnych.

16) Fabryka Schindlera przy ul. Lipowej - w latach 1937-1939 dziatata w tym miej-
scu Pierwsza Matopolska Fabryka Naczyn Emaliowanych i Wyrobéw Blasza-
nych ,Rekord” Sp. z 0.0., w 1942 roku zaktad przejat Oskar Schindler i prowa-
dzit go do 1944 roku, potem fabryke ewakuowano do Czech.

17) Centrum Szkta i Ceramiki Lipowa 3, zajmujace budynki przedwojennej Krakow-
skiej Huty Szkta, inz. L. Bgkowski, D. Chazan i Ska, ktéra rozpoczeta produkcje
butelek w 1932 roku. W czasie Il wojny $wiatowej zostata skonfiskowana przez
Niemcéw, po wojnie upanstwowiona, obecnie prezentowana jest tu stata wy-
stawa ,Szkto w Krakowie. Przemyst i sztuka. 1931-1998", a w zabytkowej hali
produkcyjnej (z 1950/1951) odbywaja sie pokazy recznego formowania szkta.

Obiekty oznaczone numerami 1, 3 i 7 na tej liScie sa uwzglednione w rejestrze
zabytkéw Narodowego Instytutu Dziedzictwa (NID), i jako zabytki kolejnictwa zo-
stang, wsrod innych, opisane ponizej.

Obiekty zamieszczone w rejestrze zabytkow

W Krakowie dziatajg dwie placowki muzealne zwigzane z ochrong zabytkéw techni-
ki transportowej, s to: Muzeum Inzynierii Miejskiej i Muzeum Lotnictwa Polskiego.
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Nie ma muzeum kolejnictwa, ale w krajowym rejestrze zabytkéw nieruchomych Na-
rodowego Instytutu Dziedzictwa znalazty sie cztery krakowskie obiekty zwigzane
z transportem kolejowym (tab. 1). To i tak stosunkowo duzo, biorgc pod uwage, ze
na terenie catego wojewddztwa matopolskiego obiektéw tego rodzaju jest zaledwie
dziesiec.

Tab. 1. Wykaz nieruchomych zabytkdw kolejnictwa z terenu miasta Krakowa, wpisanych do rejestru
zabytkow

Lp. Obiekt Rok powstania Nr rejestru

1. | Dworzec PKP Krakdw Gtoéwny (dawny budynek) 1844-1847 nrrej.: A-704 2 12.07.1986

2. | Most kolejowy z murami oporowymi — ul. Lubicz 1896-1898 nrrej.: A-597 2 15.11.1977

3. | Wiadukt kolejowy — ul. Grzegérzecka 1863 nrrej.: A-820z 5.09.1989

4. | Krakow-Ptaszow — zespot lokomotywowni 1883-1884; 1927 | nrrej.: A-1264/M z 13.06.2011

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rejestru zabytkéw nieruchomych Narodowego Instytutu Dziedzic-
twa — stan na 30 wrze$nia 2016 r.

Dworzec PKP Krakow Gtéwny — dawny budynek

Stacja kolejowa Krakéw Glowny, z eklektycznym budynkiem dworca kolejowego
(fot. 1), byta uwazana za jeden z najpiekniejszych i najnowocze$niejszych dwor-
co6w monarchii austriackiej. Budynek dworca wzniesiono w potowie XIX wieku
przy koncowej stacji Kolei Krakowsko-Gdrno$laskiej. Uroczyste otwarcie dworca
i uruchomienie linii kolejowej z Krakowa do Mystowic odbyto sie 13 pazdziernika
1847 roku.

Dworzec byt przebudowywany w latach 1869-1871, 1892-1894 (wtenczas
budynek dworca nabrat dzisiejszego wygladu) oraz w 1920 roku. Budynek starego
dworca po prawie 160 latach pelnienia funkcji obstugi pasazeréw zostat zamkniety
w 2014 roku. Obstuge pasazeréw przejat nowo wybudowany dworzec podziemny,
bedacy czescia powstajacego Krakowskiego Centrum Komunikacyjnego.

Budynek starego Dworca Gtéwnego, pomimo oficjalnego zamkniecia, byt nadal
wykorzystywany okazjonalnie, np. na wystawy lub podczas Swiatowych Dni Mto-
dziezy. Planowano takze wykorzystanie gmachu dla wielosalowego kina, sali rekre-
acyjno-bankietowej i miejsca wystawienniczego. Ostatecznie (w 2017 r.) w budynku
Dworca Gtéwnego ulokowat sie ,HistoryLand” - interaktywne muzeum historycz-
ne, okreslane jako ,centrum odkrywania historii Polski i Polakow”. Odwiedzajacy
mogg tam oglada¢ zbudowane z tysiecy klockéw Lego makiety i budowle historycz-
ne. Przedstawiajg one gtéwnie obiekty lub wydarzenia historyczne z terenu Polski,
z réznych okreséw tej historii, m.in. osade w Biskupinie. Sg tam réwniez makiety
budowli krakowskich - Sukiennice, Wieza Ratuszowa, Katedra Wawelska. Prezento-
wane obiekty sa odwzorowane w skali 1:50, jedynie Drzwi GnieZnienskie w cato$ci
zbudowano z klockéw w skali 1:1, aby pokaza¢ wszystkie detale tego unikatowego
zabytku. Planowana jest takze wystawa zwigzana z kolejnictwem, z uwagi na miej-
sce, w ktérym dziata muzeum.
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Wiadukt kolejowy nad ul. Lubicz

Zabytkowy wiadukt nad ulicg Lubicz (fot. 2) jest pierwszym najstarszym w Krako-
wie dwupoziomowym skrzyzowaniem szlakéw komunikacyjnych. Wybudowano go
w latach 1896-1898 (wg projektu Teodora Talowskiego), obnizajac w tym celu na-
wierzchnie ulicy Lubicz (,przekop Talowskiego”) i umacniajgc brzegi przekopu mu-
rami oporowymi z piaskowca ciezkowickiego (wcze$niej ul. Lubicz krzyzowata sie
z torami kolejowymi na jednym poziomie). Przesto wiaduktu ma konstrukcje meta-
lowa, wsparta na 16 kamiennych kolumnach ustawionych w dwéch rzedach w ob-
nizonej czesci ul. Lubicz. Wiadukt ma kute balustrady, na ktérych s3 monogramy
cesarza Franciszka J6zefa osadzone w 50. rocznice objecia przez niego tronu. Na mu-
rze oporowym sg zamontowane latarnie elektryczne, na wzér dawnych gazowych.
Po obydwu stronach jezdni znajduja sie schody do zejscia pod wiadukt z poziomu
placu dworcowego i bocznych chodnikéw. Po remoncie w 2007 roku wiadukt zostat
wpisany do rejestru jako zabytek zadbany i byt laureatem Konkursu Generalnego
Konserwatora Zabytkéw, co upamietnia stosowna tabliczka na murze oporowym.

Wiadukt kolejowy nad ul. Grzegérzecka

Obecny wiadukt nad ul. Grzegoérzecka (fot. 3) to dawny most kolejowy nad sta-
rym korytem Wisty (ptynacej od Wawelu wzdtuz dzisiejszej ulicy Dietla). Jest to
jeden z najstarszych zachowanych krakowskich mostéw. Zbudowano go w latach
1861-1863 na linii kolejowej Krakéw-Lwow, zastepujac istniejagcy w tym miejscu
most drewniany z lat 1854-1856. Po zasypaniu w latach 1878-1880 starego koryta
Wisty stat sie on wiaduktem. Ma 98 m dtugosci i 12 m szerokosci. Tworzy go 5 prze-
set o rozpietosci prawie 11 m i wysokos$ci 7 m, opartych na masywnych kamiennych
filarach oraz ceglane, tukowate sklepienia. Wiadukt jest nadal uzywany dla ruchu
kolejowego, a pod nim odbywa sie ruch kotowy.

W ramach obecnej (2017 r.) przebudowy wiaduktu zaplanowano, Ze zdemon-
towana zostanie elewacja (oktadzina z kamienia i cegiet) od strony Hali Targowe;j.
Dzieki temu bedzie mozna poszerzy¢ przesta i dobudowac konstrukcje dla drugiej
pary toréow (dotad wiaduktem mogty jecha¢ pociagi po dwéch torach, pojada po
czterech). Poszerzenie trasy miedzy Dworcem Gtéwnym a Ptaszowem o dodatko-
wa pare torow zwiekszy przepustowo$¢ linii i utatwi funkcjonowanie Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej (SKA). Kamienne elementy wiaduktu i cegtéwki tworzace elewacje
po jej rozebraniu zostang poddane renowacji i z powrotem wykorzystane do jej od-
tworzenia. Wymienione majg by¢ jedynie te elementy, ktére beda zniszczone. Wia-
dukt bedzie miat identyczny wyglad jak przed remontem, tylko bedzie poszerzony.
Nowe tory, na odcinku okoto 800 metréow (od ul. Kopernika do ul. Miodowej), zosta-
na poprowadzone na estakadzie. Tuz za wiaduktem nad ul. Grzegérzecka, na wyso-
kos$ci Hali Targowej, powstanie nowy przystanek ,Krakow Grzegérzki”.

Zespot lokomotywowni Krakéw-Ptaszow
Zabytkowa obecna lokomotywownia powstata w 1927 roku. Znajduje sie ona na

koncu ulicy Kolejowej, tuz za dworcem Krakow-Plaszow. W sktad zespotu zabyt-
kowego wchodza: hala wachlarzowa z obrotnicg, hala prostokatna, wieza ci$nien,
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2 zurawie stalowe do wodowania parowozéw. Dtugi rzad hangaréw (16 hal) byt
dawniej miejscem postoju lub naprawy wagonéw i lokomotyw, ktérych wiekszos¢
stoi teraz opuszczona na torach prowadzacych do hal. Najciekawszym obiektem lo-
komotywowni, do niedawna dajacym sie uruchomi¢, jest obrotnica z mechanizmem
korbowym. Czes¢ pomieszczen jest wynajeta przez prywatne firmy. Lokomotywow-
nia wprawdzie nie jest udostepniona do zwiedzania (teren jest strzezony przez pra-
cownikéw Stuzby Ochrony Kolei), ale jej fragment jest widoczny z okien pociagow
jadacych z Ptaszowa w kierunku Tarnowa.

Obiekty spoza listy

W Krakowie s3g obiekty zwigzane z kolejnictwem budzace zainteresowanie tury-
stow, ale dotychczas nie ujete w rejestrze zabytkéw, cho¢ bedace pod opieka kon-
serwatorska, jak np. zabytkowa lokomotywa ustawiona na skwerze na terenie AGH
czy blisko stulenia dawna kolejowa wieza ci$nien (wieza wodna) na stacji Krakow
Glowny (tab. 2).

Tab. 2. Wybrane obiekty zabytkowe Krakowa zwigzane z kolejnictwem, nieuwzglednione w rejestrze
zabytkéw

Lp. Obiekt Rok/wiek powstania
5. | Lokomotywa na terenie AGH 1943

6. | Wieza wodna na stacji Krakow Gtéwny Osobowy lata 20. XX w.

7. | Budynek dawnej stacji Krakow-Podgorze poczatek XX w.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie materiatéw zrédtowych — stan na pazdziernik 2017 r.

Lokomotywa na terenie AGH

Na skwerze przed budynkiem Wydziatu InZynierii Metali i Informatyki Przemysto-
wej (pawilon B-5) Akademii Goérniczo-Hutniczej stoi parowo6z towarowy Ty2-559
(nazywany ,Zyleta”), umieszczony jako obiekt muzealny (fot. 4). Parow6z zbudowa-
no w 1943 roku w fabryce maszyn i lokomotyw w Elblagu, a od 1945 roku byt wta-
snoscig Polskich Kolei Panstwowych. Po zakonczeniu eksploatacji pod koniec lat 70.
XX wieku parowdéz rdzewiat na bocznicy w Chojnicach. Uniknat ztomowania dzieki
inicjatywie krakowskich studentdw, ktorzy sprowadzili go do Krakowa. Parowdz
odrestaurowano w Pyskowicach i w 2009 roku przetransportowano na teren AGH.
Wazy on 115 ton i ma 23 m dtugosci. Towarzyszy mu takze sprowadzony tender
(wagon na wegiel i wode) i wagonik wojskowy z pryczami.

Wieza wodna (wieza cisnien)
Na terenie gtéwnego dworca PKP, przy konicu peronéw, w poblizu ul. Bosackiej

i Lubicz, widoczna jest charakterystyczna, cylindryczna sylwetka dawnej wiezy ci-
$nien, kolejnego zabytkowego elementu infrastruktury kolejowej. Zbudowano ja
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prawie 100 lat temu (lata 20. XX w.). Zelbetonowy zbiornik na wode, o przekroju
kotowym, ma ok. 400 m?® pojemnosci. Woda ze zbiornika stuzyta do zasilania paro-
wozdéw. Obiekt jest pod ochrong konserwatorska i po modernizacji ma by¢ czescig
przysztego kompleksu biurowego. Co prawda obiekt nie jest udostepniony turystom
do zwiedzania, ale jego widok wzbudza zainteresowanie tego typu budowlami.

Budynek dawnego przystanku kolejowego Krakdw-Podgdrze

Zabytkowym obiektem jest takze, pochodzacy z poczatku XX w, dawny budynek
przystanku kolejowego Krakow-Podgorze, w czesci pietrowy, petniagcy dzi$ funkcje
mieszkalng. Biegnace obok tory kolejowe zostaty rozebrane w latach 70. ubiegtego
wieku, ale budynek pozostatl. Obecnie pociagijezdza druga strona placu, zatrzymujac
sie niemal naprzeciwko dawnego przystanku - na przystanku Krakéw-Krzemionki.

Mozliwosci turystycznego wykorzystania zabytkéw kolejnictwa

Krakowskie zabytki kolejnictwa sa rodzajowo zréznicowane, tym samym mozliwo-
$ci ich turystycznego wykorzystania sg takze réznokierunkowe. Co prawda, prawie
wszystkie sg usytuowane wzdtuz szlaku kolejowego, ale w otoczeniu nieco innych
elementéw zabudowy i infrastruktury komunikacyjnej miasta, dlatego ich poten-
cjat turystyczny nie jest jednakowy. Najbardziej korzystne warunki do rozwoju
funkcji turystycznej ma budynek dawnego dworca PKP Krakéow Gléwny, ktérego
przestrzen wykorzystuje obecnie ,HistoryLand” (co opisano powyzej). Interak-
tywne centrum odkrywania historii Polski i Polakéw zwiedzito juz wielu turystow
nie tylko krajowych, takze zagranicznych, mimo kroétkiego czasu od jego otwarcia
(IX/X 2017 roku). Doskonata lokalizacja obiektu i duza przestrzen do zagospodaro-
wania to duze atuty tego obiektu, takze dla celéow turystycznych. Zabytkowe, cenne
obiekty sztuki inzynierskiej - oba wiadukty (nad ul. Lubicz i nad ul. Grzegorzec-
ka) sa celem zwiedzania nie tylko przez zainteresowanych historig budownictwa
mostowego i rozwigzan technicznych z zakresu komunikacji, ale takze przez pasjo-
natéw sztuki kamieniarskiej, badaczy historii przestrzennych i jako$ciowych zmian
Srodowiska miasta oraz poszukiwaczy detali architektonicznych z epoki monarchii
austro-wegierskiej. Obecnie niewykorzystywana turystycznie jest lokomotywownia
w Plaszowie i wieza ci$nien koto Dworca Gtéwnego. Skupisko pojazdéw kolejowych
i ogrom pomieszczen jest potencjalnie szansg do zorganizowania tam skansenu na
wzo6r Skansenu Taboru Kolejowego w Chabéwce. Wolno stojacy parowdz z tendrem
i wagonikiem wojskowym s3 ozdobg jednego ze skweréw na AGH. Dobrze zago-
spodarowane ich otoczenie jest miejscem chetnie odwiedzanym przez krakowska
mtodziez i dzieci, dla ktérych ustawione obiekty sq wielka atrakcjg. Dotgcza sie do
tych funkcji takze walor dydaktyczny dla krakowskich uczniéw i studentéw, ktéry
pozwala poznac zabytek nie tylko od strony technicznej, ale tez poprzez niego po-
znawac historie polskiego kolejnictwa.

W 2002 roku w ramach konkursu ,,Matopolska Goscinna” (organizowat go Za-
rzad Wojewddztwa Matopolskiego), zaproponowano turystom wiekszo$¢ opisywa-
nych wyzej obiektow zabytkowych, a takze inne zwigzane z transportem w obre-
bie Krakowa. Mogli je zwiedza¢ wzdtuz jednej z tras komunikacyjnych. Wiekszo$¢
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opisanych wyzej zabytkowych obiektéw, a takze inne zwigzane z transportem w ob-
rebie Krakowa, zostato zaproponowanych turystom do zwiedzania wzdtuz jednej
z tras komunikacyjnych zgtoszonej w 2002 roku w ramach konkursu ,,Matopolska
Goscinna” (organizowal go Zarzad Wojewddztwa Matopolskiego). Wérdd szesciu
matopolskich szlakéw techniki, bedgcych propozycja dla turystéw zmotoryzowa-
nych, w ramach programu ,Matopolskie szlaki techniki. Obiekty i osobliwosci tech-
niki w krajobrazie kulturowym regionu”, znalazty sie sg dwa szlaki komunikacyjne:
potnocno-zachodni (203 km) i potudniowo-wschodni (345 km). Krakowskie obiekty
zwigzane z kolejnictwem wiaczono do szlaku pétnocno-zachodniego (15 obiektow
komunikacyjnych), na ktérym zdecydowanie dominujg ilo$ciowo obiekty zwigzane
z historig kolejnictwa w tej czeSci Matopolski.

Szlak ten prowadzi od Olkusza (z linig kolejowa przemystowa szerokotorowa
obok linii normalnotorowej) przez Czerng (z ruinami Mostu Diabelskiego z XVII w.),
Krzeszowice (stacja kolejowa i kolejowa wieza ci$nien z XIX/XX w.), Krakéw: ko-
lejowe budynki dworcowe i stacyjne: dworzec gtéwny osobowy, kompleks dworca
towarowego przy ul. Kamiennej, stacje kolejowe: Bonarka, Biezanéw, przystanek
kolejowy Podgérze (obecnie Krzemionki); mosty: Most Pitsudskiego i przyczétki
Mostu Podgoérskiego na Wisle; wiadukty: wiadukt kolejowy na ul. Grzegdrzeckiej -
pierwotnie most kolejowy nad starym korytem Wisty; wiadukt i przekop kolejowy
na ul. Lubicz; wiadukt i przekop przy dworcu towarowym na ul. Kamiennej; muzea
komunikacji: Muzeum Lotnictwa Polskiego, Muzeum Inzynierii Miejskiej, Kocmy-
rzéw (stacja kolejowa z ok. 1900 r.) do Proszowic (relikty dawnej linii kolejowej
waskotorowej z 1 pot. XIX w.) oraz z odgatezieniem z Krakowa do O$wiecimia (Most
Piastowski na Sole z 1912-1924) i Zatora (stacja kolejowa z 2 pol. XIX w.).

Do Krakowa z Chabowki przyjezdza okazjonalnie najpopularniejszy w woje-
wddztwie matopolskim pociag retro, zestawiany z historycznych lokomotyw i wa-
gondéw zgromadzonych w tamtejszym Skansenie Taboru Kolejowego. Na krakowski
dworzec wjezdzat w latach 2006-2009 réwniez Pocigg Papieski. Wprawdzie nie
byt on zabytkowy, ale turystow cieszyta przejazdzka tym pociagiem i byta to wielka
atrakcja turystyczna zwigzana z miejscowym kolejnictwem (Kurowska-Ciechanska,
Ciechanski, 2008). Ten stynny pociag przez kilka lat niszczat na bocznicy w Suchej
Beskidzkiej, ale po naprawie sktad kursowat jeszcze sporadycznie miedzy Krako-
wem a Zakopanem, a zwtaszcza miedzy Krakowem a Wadowicami, jako pociag zwy-
kty (pozbawiony charakteru ,pielgrzymkowego”) lub okazjonalnie z powodu papie-
skich rocznic.

Podsumowanie

Obecno$¢ na terenie miasta zabytkéw techniki, w tym zabytkéw kolejnictwa, przy-
czynia sie niewatpliwie do rozwoju turystyki kulturowej - zar6wno w zakresie mu-
zealnictwa (np. HistoryLand w budynku dawnego dworca kolejowego PKP w Krako-
wie), jak i zabytkéw nieruchomych wpisujacych sie w przestrzen kulturowa miasta.
HistoryLand jest tez przyktadem ozywienia sie w mieScie turystyki rodzinnej - do-
rostych, dzieci i mtodziezy, bowiem te ekspozycje odwiedzaja cate rodziny i kazdy
w kontakcie z prezentowanymi budowlami i makietami znajduje co$ interesujacego.
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Dzieki obiektom zwigzanym z kolejnictwem rozwija sie w Krakowie rowniez
turystyka kongresowa, ktorej przyktadem byta niedawna konferencja ,170 lat kolei
w Krakowie” (pazdziernik 2017 r.) zorganizowana przez Stowarzyszenie Inzynie-
réw i Technikéw Komunikacji. Wzieto w niej udziat okoto 100 uczestnikéw z réznych
branzowych o$rodkéw krajowych i zagranicznych. Konferencje o tematyce zwigza-
nej z ochrong zabytkéw techniki transportowej organizowane byty takze w Krako-
wie w poprzednich latach, m.in. przez Klub Mito$nikéw Historii i Zabytkéw Techniki
Oddziatu Krakowskiego SITK, z licznym udziatem gosci krajowych i zagranicznych

Najnowsza, cieszaca sie zainteresowaniem wsréd mtodszego pokolenia forma
popularyzacji ochrony zabytkéw kolejnictwa sa blogi w internecie, prowadzone nie
przez profesjonalistow, ale przez amatoréw-mito$nikow kolei, odwiedzajacych roz-
ne obiekty kolejowe i potem dzielacych sie informacjami na ich temat na szerokim
forum. Ich przyktadem sg amatorskie, ale bardzo szczegdtowe, opisy i dokumentacje
fotograficzne lokomotywowni w Plaszowie (obiektu prawnie niedostepnego dla pa-
sjonatéw kolejnictwa).

Krakéw mozna zatem traktowac jako o$rodek turystyki krajoznawczej, w kto-
rym zabytki kolejnictwa sg jednym z jego waloréw, jakkolwiek nie w kluczowej roli.
Tak duze zainteresowanie miastem i jego zabytkami stwarza okazje, aby w ocenie
waloréw krajoznawczych miaty, i powinny mie¢, swéj udziat takze zabytki techniki,
jako ,nieopatrzony”, nowy element w ofercie miasta, cieszacy sie coraz wiekszym za-
interesowaniem turystéw, zgodnie zresztg z trendami rozwoju turystyki industrial-
nej i postindustrialnej (Turystyka w obiektach..., 2004), skierowany by¢ moze do
turystéw o nieco innych zainteresowaniach, niz tylko typowe zabytki budownictwa
historycznego miasta. Potwierdza sie spostrzezenie, ze ,na bazie zréznicowanych
waloréw turystycznych mozliwe jest wykreowanie produktéw turystycznych skie-
rowanych do konkretnych grup odbiorcéw” (Meyer, 2010).

Literatura/References

Dyba, 0. (1995). Zabytki techniki w Krakowie i na terenie wojewddztwa krakowskiego. W: Za-
bytki komunikacji w krajobrazie ziemi krakowskiej. Europejskie Dni Dziedzictwa Kultu-
rowego. Krakow, 16-17 wrzesnia 1995. Krakéw: Regionalny Osrodek Studiéw i Ochrony
Srodowiska Kulturowego w Krakowie, 1-4.

Golat, R. (2004). Ustawa o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami. Komentarz. Krakéw:
Zakamycze.

Historia i ochrona zabytkéw w transporcie (2002). Zeszyty Naukowo-Techniczne Stowarzysze-
nia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej Oddziat w Krakowie,
51(100).

Jedrysiak, T. (2011). Turystyka kulturowa w obiektach poprzemystowych - zagadnienia
ogélne. Turystyka Kulturowa, 6, 17-35.

Kowalczyk, A. (2002). Geografia turyzmu. Warszawa: Wydawnictwo Naukowe PWN SA.

Kronenberg, M. (2007). Turystyka dziedzictwa przemystowego - préba sprecyzowania ter-
minologii. W: Dziedzictwo przemystowe jako strategia rozwoju innowacyjnej gospodarki,
T. Burzynski (red.), Materiaty IV Miedzynarodowej Konferencji Naukowo Praktycznej,
Zabrze, 6-7.09.2007. Katowice: Wydawnictwo GWSH, 33-42.



Zabytki kolejnictwa Krakowa jako cze$¢ potencjatu turystycznego miasta [177]

Kruczek, Z. (2002). Polska. Geografia atrakcji turystycznych. Krakéw: Proksenia.

Kurek, W. (red.) (2007). Turystyka. Warszawa: Wydawnictwo Naukowe PWN.

Kurowska-Ciechanska, ., Ciechanski, A. (2007). Koleje. Warszawa: Wydawnictwo Carta Blanca.

Lijewski, T, Mikutowski, B., Wyrzykowski, ]J. (1985). Geografia turystyki Polski. Warszawa:
Panstwowe Wydawnictwo Ekonomiczne.

Meyer, B. (red) (2010). Potencjat turystyczny. Zagadnienia przestrzenne. Zeszyty Naukowe
Uniwersytetu Szczecinskiego nr 590, Ekonomiczne Problemy Ustug nr 52. Szczecin: Wy-
dawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego.

Pochwata, S. (2005). Krakowski szlak techniki. W: Zabytki transportu - potencjat kulturowy
i turystyczny. Zeszyty Naukowo-Techniczne Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komu-
nikacji Rzeczpospolitej Polskiej Oddziat w Krakowie, 74(125), 93-106.

Pochwata, S. (2006). Matopolskie Szlaki Techniki. Krakéw: Matopolskie Forum Edukacji Euro-
pejskie;j.

Szelinska-Kukulak, M. (2015). Monuments of Technology as Objects of Industrial Tourism in
Poland, with Particular Emphasis on Malopolska Region. W: Natural and cultural her-
itage: interdisciplinary researches, preservation and development (319-330). Sankt-Pe-
tersburg, Russia: Herzen State Pedagogical University of Russia.

Szelinska-Kukulak, M., Kukulak, J. (2016). Ochrona zabytkéw techniki transportowej w potu-
dniowo-wschodniej Polsce. Annales Universitatis Paedagogicae Cracoviensis 221 Studia
Geographica, 10, 223-243.

Szymalski, W. (2007). Kolejowe atrakcje turystyczne. Zielone Swiatto. Biuletyn Centrum zréw-
nowazonego Transportu, 11.

Turystyka w obiektach poprzemystowych (2004). Warszawa: Polska Organizacja Turystyczna.

Warszynska, ], Jackowski, A. (1978). Podstawy geografii turyzmu. Warszawa: Panstwowe Wy-
dawnictwo Naukowe.

Wieja, T, Chmura, J. (2011). Krakowski szlak techniki - pierwsza postindustrialna miejska
trasa turystyczna w Polsce. Analecta. Studia i Materiaty z Dziejow Nauki, t. 20, 2(39),
173-1809.

Wyrzykowski, ]. (2010). Potencjat turystyczny w ujeciu geograficznym. Zeszyty Naukowe Uni-
wersytetu Szczeciniskiego nr 590, Ekonomiczne Problemy Ustug nr 52, 33-42.

Zabytki transportu - potencjat kulturowy i turystyczny (2005). Zeszyty Naukowo-Technicz-
ne Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej Oddziat
w Krakowie, seria: materiaty konferencyjne, nr 74 (125).

Zajadacz, A. (2004). Potencjat turystyczny miast na przyktadzie wybranych miast Sudetéw Za-
chodnich. Poznan: Bogucki Wydawnictwo Naukowe.



Matgorzata Szelinska-Kukulak, J6zef Kukulak

[178]

R

et

IndlE Il

Fot. 1. Budynek dawnego dworca PKP Krakéw Gtéwny (fot. J. Kukulak)

Fot. 2. Most (wiadukt) kolejowy nad ul. Lubicz z murami oporowymi (fot. J. Kukulak)
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Fot. 4. Wolnostojacy zabytkowy parowdz na terenie Akademii Gorniczo-Hutniczej (fot. J. Kukulak)
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