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Streszczenie

Artykut prezentuje aktualny stan i wykorzystanie zasobéw zabytkéw techniki transportu
w czterech wojewddztwach potudniowo-wschodniej Polski (matopolskim, podkarpackim,
lubelskim i $wietokrzyskim). Dokonano ich zinwentaryzowania w oparciu o materiaty zro-
dtowe, zestawienia w formie tabel, przestrzennego ujecia na tematycznej mapie i opisu za-
sadniczych waloréw w miejscach najbardziej zasobnych w zabytki. Z ich analizy wynika, ze
wojewo6dztwo matopolskie ma takich zabytkéw najwiecej (4 miejsce wedtug krajowej ewi-
dencji zabytkéw) i sg one zwigzane gtéwnie z transportem kolejowym. Wzglednie mato jest
ich w wojewddztwie $wietokrzyskim (11 miejsce), ale za to, oprécz zabytkéw kolejowych,
duzy odsetek stanowia tam zabytki sztuki inzynierskiej. Wéréd placéwek muzealnych wy-
rézniaja sie duzymi zasobami zabytkéw muzea matopolskie (krakowskie Muzeum Inzynierii
Miejskiej i Muzeum Lotnictwa Polskiego, szczucinskie Muzeum Drogownictwa i Skansen
Taboru Kolejowego w Chabdéwce). Kursujace okresowo zabytkowe kolejki waskotorowe sg
lokalnymi atrakcjami turystycznymi (bieszczadzka ,Ciuchcia”, przeworski ,Pogérzanin”, na-
teczowska Nadwislanska Kolejka Waskotorowa, Starachowicka Kolej Waskotorowa, $wie-
tokrzyska ,Ciuchcia Express Ponidzie”). Wykorzystanie dziedzictwa kulturowego z zakresu
technicznego, w tym réwniez zabytkdéw transportu, moze ozywi¢ rozwdj turystyki w stabiej
dotad wykorzystanych turystycznie rejonach omawianych wojewddztw. Wiele obiektow -
Swiadectw dawnej techniki transportowej czeka jeszcze na objecie ich ochrona.

Transport monuments protection in Southeastern Poland

Abstract

The article presents a contemporary state and usage of transport engineering monuments
in four voivodeships of Southeastern Poland (Lesser Poland, Subcarpathian, Lublin and
Swietokrzyskie voivodeships). The monuments were enumerated on the basis of source ma-
terials, tables, spatial depictions on thematic maps, as well as descriptions of their general
values in the places richest in monuments. The analysis shows that Lesser Poland voivode-
ship is the richest one in monuments (4™ place according to national evidence of monuments)
and there are mostly connected with railway transport. The number of monuments is rela-
tively low in Swietokrzyskie voivodeship (11 places), however, along with railway monu-
ments, local monuments of engineering form a considerable percentage. Among the muse-
ums, Lesser Poland museums are distinctive, due to a large amount of monuments (Museum
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of Municipal Engineering and Polish Aviation Museum in Cracow; Road Construction Museum
in Szczucin; Railway Open-Air Museum in Chabéwka). Periodically functioning narrow-gauge
railways are also local tourism attractions (“Ciuchcia” in Bieszczady Mountains; “Pogérzanin”
in Przeworsk; Vistula Narrow-gauge Railway in Nateczéw; Narrow-Gauge Railway in
Starachowice; “Ciuchcia Express Ponidzie” in Swietokrzyskie). The usage of cultural heritage
on the field of engineering, including transport monuments, might revive the development of
tourism in some less developed regions of voivedships in question. Many objects, as evidenc-
es of old transport engineering, still awaits to be granted protection.
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skie; wojewo6dztwo podkarpackie; wojewddztwo lubelskie; wojewédztwo $wietokrzyskie;
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Woprowadzenie

Zabytki transportu stanowig integralng cze$¢ dziedzictwa technicznego, a w szer-
szym znaczeniu - dziedzictwa kulturowego kraju. Potrzeba ochrony tych obiektéw
jest wiec waznym problemem dla lokalnych wtadz, wymagajacym konkretnych
dziatan w kierunku zabezpieczenia, konserwacji i udostepnienia zainteresowanym
podmiotom dawnych obiektéw techniki i Srodkéw transportu (Historia i ochrona...,
2002). Poznanie stanu posiadania takich obiektéw, ich zinwentaryzowanie, pozna-
nie historii ich powstania, budowy i funkcjonowania, ocena aktualnej jakosci i po-
tencjalnej przydatnosci do nowych funkcji wydaje sie by¢ zadaniem koniecznym do
realizacji, tak przez zajmujacych sie historig komunikacji, jak i przez lokalne wtadze
planujace zagospodarowanie posiadanego majatku natury transportowej (Ryma-
szewski, 2005; Lapa, 2009). Tak jest np. w przypadku obiektéw transportu kolejowe-
go i towarzyszacej mu infrastruktury. Ten rodzaj transportu, konsekwentnie w kraju
modernizowany i szybko restrukturyzowany (Frackowiak, 2016) sprawil, ze wiele
funkcjonujacych do niedawna obiektéw z tym transportem zwigzanych, stato sie juz
pamiatkami o uznanej wartosci historycznej (Moczulski, 1998; Hydzik i in., 2012).
Celem niniejszego artykutu jest nie tylko sygnalizowanie istoty problemu
ochrony zabytkéw transportu w potudniowo-wschodniej czesci Polski, ale takze
prezentacja stanu posiadania i ochrony takich zabytkéw na tym obszarze. Zakres
przestrzenny badan dotyczy Matopolski i Podkarpacia w granicach administracyj-
nych wojewo6dztw matopolskiego i podkarpackiego, uwzglednia sie tez w opraco-
waniu obecno$¢ mniej licznych tego rodzaju zabytkéow w wojewo6dztwach swieto-
krzyskim i lubelskim. Takie ujecie przestrzenne tematu pozwala na wykorzystanie
w pracy danych statystycznych zawartych w opracowaniach regionalnych.
Przedmiotem badan na potrzeby artykutu byly obiekty zwigzane z transportem
o trwatosci i warto$ci historycznej. Scharakteryzowano gtéwnie zabytki kolejnictwa,
bowiem one stanowig grupe najliczniejsza. Zabytkéw z zakresu inzynierii budowla-
nej jest stosunkowo niewiele, a tych $ci$le zwigzanych z drogownictwem dotychczas
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nie zarejestrowano w spisie zabytkdw nieruchomych - natomiast sg obejmowane
ochrong, obiekty zwigzane z podrézowaniem drogami, przydrozne karczmy i zajaz-
dy, a takze, pozostajace w ciggu drogi, bramy miejskie (Wagrowski, 2006).

Przy realizacji podjetego tematu dokonano przegladu materiatéw zrédtowych
(publikacje naukowe, monografie tematyczne, materiaty konferencyjne, dane do-
kumentacyjne urzedoéw wojewodzkich, artykuty lokalnej prasy), dokonano selekcji
zawartych tam tresci i wybrano do prezentacji opisowej réznorodne pod wzgledem
przeznaczenia obiekty transportowe o wartosci zabytkowej na wskazanym obsza-
rze. Wykaz nieruchomych zabytkéw techniki z omawianych wojewddztw i ich udziat
w bilansie im podobnych w catej Polsce zestawiono tabelarycznie, a ich lokalizacje
zobrazowano na tematycznej mapie.

Istota problemu ochrony zabytkéw transportu w Polsce

Obiekty dziedzictwa kulturowego zwigzane z gospodarcza dziatalnos$cig cztowieka
w krajach zachodnioeuropejskich zaczeto obejmowac ochrong od lat 70. XX wieku,
przeksztatca¢ ich funkcje, udostepnia¢ do zwiedzania. Pionierskie zastugi w tym
zakresie ma Wielka Brytania, gdzie najwczesniej pojawity sie problemy z zagospo-
darowaniem opuszczonych obiektéw poprzemystowych zwigzane z postepujaca de-
industrializacja. Wtenczas narodzita sie idea ochrony niektérych z nich, m.in. sieci
londynskich kanatéw zeglugi srodladowej i doku portowego w Liverpoolu. W latach
80. XX w. podobne dziatania zaczeto prowadzi¢ we Francji (zachowano m.in. paryski
budynek dawnego dworca kolejowego d’Orsay - ob. Muzeum Sztuki), w Niemczech,
Belgii i Holandii (Jedrysiak, 2011).

Takze w Polsce stopniowo wzrastato zainteresowanie zabytkowymi obiektami
techniki. Juz w 1868 roku powstato w Krakowie Muzeum Techniczno-Przemystowe,
a nastepne we Lwowie i Warszawie (Jasiuk, 1988). Zasady zwigzane z ochrong za-
bytkéw w Polsce, w tym zabytkéw techniki, okres$la Ustawa z dnia 23 lipca 2003 .
o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, opublikowana w Dzienniku Ustaw
Nr 162, poz. 1568 (Golat, 2004). Obecnie (2016 r.) trwaja prace nad jej noweliza-
cja. Do chronionych zabytkéw budownictwa i techniki transportowej zaliczane sa
m.in. obiekty zwigzane z transportem kolejowym (linie kolejowe i zespoty dworco-
we oraz infrastruktura kolejowa), ladowym, rzecznym i morskim, a takze obiekty
natury inzynieryjnej (mosty, wiadukty, tunele) i obiekty hydrotechniczne (Turysty-
ka w obiektach..., 2004; Barszcz, 2005; Dudek, 2005; Kronenberg, 2007; Ortowski,
2008). Promocja zabytkdw techniki zajmuje sie zatozony w 1978 Miedzynarodowy
Komitet Ochrony Dziedzictwa Przemystowego (TICCIH - The International Com-
mittee for the Conservation of the Industrial Heritage), do ktérego od 1988 roku
nalezy takze Polska. Zabytki techniki, takze techniki transportowe;j i dzieta mysli in-
zynierskiej, wykorzystywane sg w ksztattowaniu przestrzeni przyrodniczo-kulturo-
wej, staja sie tez coraz czesciej atrakcyjnymi obiektami turystycznymi (Jasiuk, 1988;
Moczulski, 1998; Szymalski, 2007; Ortowski, 2008; Rytel, Zalinska, 2007; Kruczek,
Litwicka 2010; Wieja, Chmura, 2011; Szelinska-Kukulak, 2015).

Polska dysponuje duzymi zasobami ruchomych i nieruchomych zabytkowych
obiektow techniki (Duda, Dyba, 1993; Golat, 2004; Dudek, 2005; Hydzik i in., 2012).
Atrakcyjne pod wieloma wzgledami zabytki natury przemystowej w ogélnej liczbie
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zabytkow nieruchomych ujetych ewidencja (ok. 65 tys.) stanowig jednak niewielki
udziat (ok. 2,1 tys.), a zabytkéw techniki transportowej jest jeszcze duzo mniej (Tu-
rystyka w obiektach..., 2004; Jedrysiak, 2011).

Stan ilosciowy i rozmieszczenie zabytkéw techniki

Rozmieszczenie zabytkowych obiektéw techniki w Polsce jest nieréwnomierne.
Sq one zrdéznicowane pod wzgledem rodzaju, zaleznym od specyfiki regionu, jego
historii gospodarczej i warunkéw $rodowiska naturalnego. R6zny jest ich stan za-
chowania i stopien wykorzystywania, niektére sa chronione, inne niestety jeszcze
niszczeja. W krajowej ewidencji ruchomych zabytkéw techniki w Polsce (ryc. 1)
wyrdzniaja sie ich zasobami wojewddztwa mazowieckie i $laskie (ponad 1/3 og6l-
nej ich liczby). Cztery analizowane wojewddztwa Polski potudniowo-wschodniej
(matopolskie, podkarpackie, lubelskie i §wietokrzyskie) posiadaja niewiele ponad
1/5 sumy krajowej, przy czym woj. Swietokrzyskie (najmniej zasobne) ma ich dwu-
krotnie mniej niz woj. matopolskie.

Wedtug danych Urzedu Statystycznego w Polsce dziataja 844 muzea, z tego
w woj. matopolskim jest ich 116 (Urzad Statystyczny w Krakowie, Opracowanie
sygnalne - Nr 9, lipiec 2015 r.). Z tej liczby na muzea techniki i nauki przypada
ok. 5%, a muze6w zwigzanych w technika transportowg jest jeszcze mniej, np. mu-
zeow kolejnictwa jest w catej Polsce 18 (z tego w woj. matopolskim - jedno).

Zabytki transportu w poszczegolnych wojewddztwach
Polski potudniowo-wschodniej

Na terenie analizowanych wojewddztw zostato wpisanych do rejestru zabytkow kil-
kadziesigt obiektow zwigzanych z transportem (ryc. 2). Wérdd nich najliczniejsza
grupe stanowig obiekty zwigzane z kolejnictwem, jak zabytkowe zespoty zabudowy
dworcowej i stacyjnej, m.in. budynki dworcéw kolejowych (Krakéw, Wieliczka, Ska-
wina, Tarn6w, Nowy Sgcz, Rabka Zdrdj, Zakopane, Krosno, Przemysl, Biata Podlaska,
Deblin, Wolica - wykorzystywane nadal zgodnie z ich pierwotng funkcjg lub prze-
znaczone na inne, nowe cele), budynki administracyjne PKP, budki dr6znicze, wiaty
peronowe, lokomotywownie, wieze ciSnien i zurawie do wodowania parowozdw,
bocznice kolejowe i inne elementy infrastruktury kolejowej (Biatek, 2016). Intere-
sujacymi obiektami techniki transportowej sa zabytkowe mosty. Ochrong obejmo-
wane sg takze wiadukty, przepusty, nawierzchnie drog oraz zabytki zwigzane z lot-
nictwem (Dudek, 2005; Muzeum Sit Powietrznych..., 2006; Wagrowski, 2006).

Z placéwek muzealnych potudniowo-wschodniej Polski, chronigcych zabytki
techniki transportowej, najbardziej znane znajduja sie na terenie wojewo6dztwa ma-
topolskiego i sa to: Muzeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie, Muzeum Lotnictwa
Polskiego réwniez w Krakowie, Skansen Taboru Kolejowego w Chabéwce oraz Mu-
zeum Drogownictwa w Szczucinie (obecnie Wydziat Historii Drogownictwa Gene-
ralnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad). W obrebie wojewo6dztwa podkarpac-
kiego najcenniejsze sg dwie zabytkowe kolejki waskotorowe: Cisna - Komancza oraz
Przeworsk - Dynéw (Kubejko, 2006; Rytel, Zalinska, 2007). Waskotorowe kolejki
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Jretro” kursuja tez w woj. lubelskim (kolejka nateczowska) i §wietokrzyskim (kolej-
ka ,Ponidzie”). Poza wykorzystywanym zabytkowym taborem kolejowym (fot. 1), na
ich trasach znajduja sie zabytkowe stacje kolejowe, jak rowniez inne obiekty i urza-
dzenia zwigzane z obstuga ruchu kolejowego.

W ponizszych tabelach (tab. 1, 2, 3, 4) zestawiono objete ochrong na terenie
analizowanych wojewddztw nieruchome zabytki techniki transportowe;.

Tab. 1. Wykaz zabytkéw nieruchomych techniki transportowej wpisanych do rejestru zabytkéw
- woj. matopolskie

Lp. zgodna .
z numeracjg Miasto Zabytek ROk/WIEI.( Nr rejestru
powstania
naryc. 1
1 SZCZUCIN teren bazy transportowej - nrrej.: A-347
2 26.05.1992
2 SKAWINA zespot zabudowy dworca PKP XIX/XX nrrej.: A-703
2 14.11.1995
3 KRAKOW bulwary wislane (od mostu 1907-1961 |nrrej.: A-1260/M
kolejowego — ul. Huculska, do ujscia 213.06.2011
rz. Rudawy) wraz z umocnieniami
powodziowymi i mostem Retmanskim
na rz. Wildze
dworzec PKP (dawny budynek) 1844-1847 |nrrej.: A-704
iok.1880 [z12.07.1986
zespot zajezdni tramwajowej 1881-1928 |nrrej.: A-680
przy ul. Sw. Wawrzyrica z30.09.1985
zespot lotniska Rakowice-Czyzyny — 1912-1939 |nrrej.: A-1106
zachodnia czes¢ 220.09.2006
hangar samolotowy, 1929-1931 |nrrej.: A-817
ul. Jana Pawta Il 17 210.08.1989
zespot hangaru lotniczego, 1932-1935 |nrrej.: A-1065
ul. Stella-Sawickiego 230.12.1997
zespot koszar lotniczych i utanskich, 1914-1925 |nrrej.: A-167/M
ul. Utanéw — Akacjowa — 2 16.09.2008
Cieslewskiego — Spadochroniarzy
most kolejowy z murami oporowymi — | 1897-1898 | nr rej.: A-597
ul. Lubicz 215.11.1977
wiadukt kolejowy, 1863 nrrej.: A-820
ul. Grzegorzecka 25.09.1989
wiadukt forteczny, pot. XIX nrrej.: A-793
ul. Malczewskiego/Waszyngtona 2 214.12.1988
Krakow-Ptaszow — zespét 1883-1884 | nrrej.: A-1264/M
lokomotywowni 213.06.2011
4 NOWY SACZ dworzec kolejowy pocz. XX w. | nrrej.: A-653
219.12.1991
5 RABKA-ZDRO) zespot dworca kolejowego, - nrrej.: A-712
ul. Zakopianska 217.12.1993
6 TARNOW dworzec gtowny PKP i wiaty peronowe | 1906-1910 | nr rej.: A-80
21.12.1975
budynek straznicy kolejowe;j, - A-1415/M
ul. Stanistawa Kassali 5 228.08.2014
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7 ZAKOPANE dworzec kolejowy PKP XIX/XX w., |nrrej.: 698
1930 z7.06.1993
8 WIELICZKA dworzec kolejowy, 1905 nrrej.: A-626
ul. Dembowskiego 57 z13.11.1990

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie rejestru zabytkéw nieruchomych Narodowego Instytutu Dziedzic-
twa — stan na 30 wrze$nia 2016 .

Tab. 2. Wykaz zabytkéw nieruchomych techniki transportowej wpisanych do rejestru zabytkéw
- woj. podkarpackie

Lp. zgodna .
z numeracjg Miejscowos¢ Zabytek ROkIWIe.k Nr rejestru
powstania
naryc. 1
9 KROSNO d. dworzec kolejowy, po 1880 nrrej.: A-752
ul. Kolejowa 29 222.08.2003
10 KROSNO - most kamienny na potoku Badon 1892 nrrej.: A-125
SUCHODOK 25.11.1990
11 OLCHOWIEC most kamienny nad potokiem XIX w.. nrrej.: A-176
Olchowczyk, w drodze do cerkwi 217.07.2007
12 IWONICZ-ZDROJ | most kamienny na potoku Iwonka, na | 1782 nrrej.: A-158
skrzyzowaniu drdg do Iwonicza i Rogdw 228.07.1989
13 RZEPEDZ kolejka waskotorowa: 1898-1947 |nrrej.: A-284
— linia bieszczadzkiej kolejki lesnej, 228.11.1992
— stacja i parowozownia, nr rej.: j.w.
14 NOWY tUPKOW | stacja i parowozownia kolejki 1898-1947 |nrrej.: A-284
bieszczadzkiej 228.11.1992
(dec.: Rzepedz —
kolejka
waskotorowa)
15 BALNICA stacje kolejki bieszczadzkiej 1898-1947 |nrrej.: A-284
16 MIKOW 228.11.1992
17 SMOLNIK (dec.: Rzepedz —
18 WOLA MICHOWA kolejka
19 DOLZYCA waskotorowa)
20 KALNICA
21 PRZYStUP
22 WETLINA
23 ZUBRACZE
24 CISNA stacja i parowozownia kolejki 1898-1947 | nrrej.: A-284
bieszczadzkiej 228.11.1992
(dec.: Rzepedz —
kolejka
waskotorowa)
25 PRZEMYSL dworzec kolejowy, 1858-1895 | nrrej.: A-497
pl. Dabrowszczakdw 2 2 6.06.1983
26 PRZEMYSL - zespot dworca kolejowego: 1875 nrrej.: A-465
BAKONCZYCE — dworzec, z31.10.1991
— parowozownhia,
— budynek socjalny,
— 2 wodociggowe wieze cisnien
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27 PRZEWORSK linia kolejki waskotorowej Przeworsk — | 1890-1904 | nr rej.: A-463
Dynow, 6 mostow, nr rej.: j.w. z30.09.1991
zespot dworca kolei waskotorowej XIX/XX w. | (dec.: kolejka
Przeworsk Gtowny: waskotorowa
— lokomotywownia, szach. Przeworsk —
— posterunek rewidentdw, Dyndw)

mur.-drewn.
— magazyn, mur.-drewn.
— dom mieszkalny, ul. Dynowska 22

28 DYNOW zespot dworca kolejki waskotorowej: | XIX/XXw. [ nrrej.: A-463
— dworzec 230.09.1991
— budynek zarzadu kolejki, ob. dom (dec.: kolejka

mieszkalny waskotorowa

29 BACHORZ dworzec kolejki waskotorowej, XIX/XX w. | Przeworsk —

30 HYZNE, GM. schronisko kolejowe, drewn., XIX/XX w., | Dyndw)

SZKLARY i tunel pod stacja Szklary, 1890-1904

31 JAWORNIK dworzec kolejki waskotorowej, XIX/XX w.

POLSKI suszarnia piasku

32 MANASTERZ dworzec kolejki waskotorowej,
magazyn

33 ZAGORZE przystanek kolejki waskotorowej,
drewn.

34 KANCZUGA dworzec kolejki waskotorowej,
wieza cisnien i magazyn

35 KRZECZOWICE dworzec kolejki waskotorowej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie rejestru zabytkéw nieruchomych Narodowego Instytutu Dziedzic-

twa — stan na 30 wrzes$nia 2016 .

Tab. 3. Wykaz zabytkéw nieruchomych techniki transportowej wpisanych do rejestru zabytkow

- woj. lubelskie
Lp. zgodna .
Z numeracj Miejscowos¢ Zabytek ROk/WIe.k Nr rejestru
powstania
naryc 1
36 BIALA PODLASKA | zespdt dworca kolejowego: nrrej.: A/771
— dworzec kolejowy, 1867-1868, |z 22.05.1998:
— budynek administracyjny, 1928
ul. Kosciuszki 13a
— wieza cisnien 1905
— dom naczelnika, ul. Kosciuszki 11a | 1928
— dom, ul. Kosciuszki 11b 1900
— dom, ul. Stacyjna 5 1921
— dom, ul. Stacyjna 11 1905
— parowozownia, ob. Miejski Dom pocz. XX
Kultury, ul. Stacyjna 9 pocz. XX
37 LUBLIN hangar lotniczy, ul. Wronska 2 1923 nrrej.: A/186
229.06.2006
most na rzece Bystrzycy, ul. Zamojska | 1925-28 nrrej.: A/956
731.12.1987
wiadukt kolejowy nad ul. Kunickiego nrrej.: A/902
231.07.2008
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38 LUKOW dworzec kolejowy k. XIX w. nrrej.: A-109
27.09.1976
39 NALECZOW Nateczowska Kolej Dojazdowa, 1893-1916 | nrrej. A/10
waskotorowa: 228.12.2001

torowisko z torami i dojazdami,
mostami (10) i wiaduktami (2)
oraz urzadzenia (5 semaforow
i 1 waga)
— stacje kolejowe:
- KARCZMISKA
dworzec, drewn., 1918
budynek administracyjny, drewn. 1923
— kuznia, 1927
— parowozownia, ob. Warsztaty, 1918
— dom mieszkalny, drewn., 1936
- OPOLE LUBELSKIE
Drew, ob. dom 1953
- ROZALIN
- PONIATOWA
40 SADURKI zespot stacji kolejowej: 1875-1876 | nrrej.: A/831
— dworzec, drewn. 24.11.1981
wieza cisnien
— dom, drewn.
budynek tadowni, mur.-drewn.
— bagazownia
4 piwnice
2 szopy z obdrkami
2 szalety
41 DEBLIN zespot budynkow kolejowych, k. XIX=XX w. | nrrej.:
ul. Dworcowa: A/1093/1-13
— dworzec, mur-drewn. 210.03.1994
— budynek mieszkalno-
-administracyjny ,Belweder”,
ul. Kolejowa 16
— budynek mieszkalno-
-administracyjny (apteka),
ul. Dworcowa 11
— wieza ci$nien, ul. Dworcowa
— dom, ul. Dworcowa 1, drewn.
— dom, ul. Dworcowa 3, drewn.
— dom, ul. Dworcowa 5
— dom, ul. Dworcowa 7
— dom, ul. Dworcowa 13, drewn.
— dom, ul. Dworcowa 15
— dom, ul. Dworcowa 17
— dom, ul. Dworcowa 23
— zuraw wodny
42 MINKOWICE dworzec kolejowy, drewn. 1¢w. XXw. |nrrej.: A/981
2 30.08.1989

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rejestru zabytkéw nieruchomych Narodowego Instytutu Dziedzic-
twa — stan na 30 wrze$nia 2016 r.
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Tab. 4. Wykaz zabytkéw nieruchomych techniki transportowej wpisanych do rejestru zabytkéw
- woj. Swietokrzyskie

Lp. zgodna .
z numeracj Miejscowos¢ Zabytek ROkIWIe.k Nr rejestru
powstania
naryc. 1
43 JEDRZEJOW Jedrzejowska Kolej Dojazdowa 1915-1930 |nrrej.: A-1185/1-5
(waskotorowa): 220.02.1995
— torowisko z obiektami
inzynierskimi na odcinku
Jedrzejow — Umianowice — Pinczow
i Umianowice — Sedziejowice
— budynki stacyjne:
— stacja, drewn., i wieza cisnien
w UMIANOWICACH (gm. Kije,
pow. Pinczéw)
— stacja, drewn.,/mur., w HAJDASZKU
(gm. Kije, pow. Pinczow)
— stacja, w SEDZIEJOWICACH
(gm. Chmielnik, pow. Kielce)
— stacja, w PINCZOWIE (pow. Pificzow)
— stacja, drewn., w KONIECMOSTACH
(gm. Wislica, pow. Busko)
budynki zaplecza technicznego na 1920-1938 | nrrej.: A-100
stacji Jedrzejow Osob. Wask.: 2 20.02.1995
2 hale napraw wagondw,
kuznia i odlewnia
44 WOLICA zespot dworca kolejowego: 1883-1885 |rej.: A.270/1-2
— dworzec kolejowy 210.12.1998
— dom mieszk., ul. Szkolna 31
45 BRODY urzadzenia hydrotechniczne z tama nrrej.: A.801/1-2
i przepustem 2 15.06.1967
i21.12.1956
46 STARACHOWICE | Starachowicka Kolej Dojazdowa 2 pot. XIX | nrrej.: A.827
w. —1950 z14.02.1995
47 STARACHOWICE - | urzadzenia hydrotechniczne — tama 2 pot. nrrej.: A.825
MICHALOW i przepust XIX w. 26.09.1971

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie rejestru zabytkéw nieruchomych Narodowego Instytutu Dziedzic-
twa — stan na 30 wrzes$nia 2016 .

Charakterystyka najbardziej atrakcyjnych zabytkéw techniki transportowej

Wiekszos¢ panstwowych placdwek muzealnych zwigzanych z ochrong zabytkéw
techniki transportowej dziata w wojewo6dztwie matopolskim (Szelinska-Kukulak,
2015). Sa to: Muzeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie i Muzeum Lotnictwa Pol-
skiego réwniez w Krakowie; w Szczucinie (powiat dabrowski) dziata Muzeum
Drogownictwa (obecnie Wydziat Historii Drogownictwa Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad); w Chabéwce (koto Rabki) urzadzono Skansen Taboru Ko-
lejowego. Pojedyncze muzea, dziatajace dzieki staraniom Nadle$nictw, wyzszych
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uczelni i wspierane przez rézne fundacje, znajduja sie w wojewddztwie podkarpac-
kim (Muzeum Kolejnictwa w Nowym Lupkowie, Bieszczadzkie Muzeum Kolejnic-
twa w Majdanie) i lubelskim (Skansen Kolei Le$nej w Janowie Lubelskim, Muzeum
Sit Powietrznych w Deblinie). Dziata réwniez kilka prywatnych kolekcji tematycz-
nych, np. motocykli, roweréw, samochodéw (m.in. w miejscowosci Gotgb k. Putaw,
w Swidniku i koto Buska Zdréj). Ponizej przedstawiono krétka charakterystyke wy-
mienionych powyzej muzedéw i czynnych zabytkowych kolejek waskotorowych.

Krakowskie Muzeum Inzynierii Miejskiej na pomieszczenie swoich zbioréw
wykorzystato zabytkowe hale najstarszej krakowskiej zajezdni tramwajowej przy
ul. $w. Wawrzynica - unikatu na skale europejska jako jedyny zachowany niemal
w catosci zesp6t zajezdni, dokumentujacy ciggto$¢ rozwoju komunikacji miejskiej od
tramwaju konnego, poprzez tramwaj elektryczny wasko- i normalnotorowy (fot. 1).
Budynki wznoszone byty pod koniec XIX i w poczatkach XX wieku. Oprécz srodkéw
miejskiego transportu zbiorowego, w muzeum zgromadzono bogata kolekcje moto-
cyKli i samochodéw osobowych polskiej produkcji (Kruczek, Litwicka, 2010).

Muzeum dziata od 1998 roku. Konsekwentnie, rok po roku, odrestaurowy-
wano kolejne budynki i przystosowywano do nowej funkcji. Obecnie jest to jedna
z najbardziej nowoczesnych palcowek muzealnych w kraju, prowadzaca takze dzia-
talnos¢ edukacyjna - cieszace sie wielka popularnoscia lekcje muzealne, zaréwno
w samym muzeum, jak w Ogrodzie Doswiadczen im. Stanistawa Lema, gdzie dzieki
interaktywnym do$wiadczeniom z zakresu akustyki, mechaniki, hydrostatyki i opty-
ki mozna, poprzez zabawe, poznawac prawa fizyki. Oprocz statej ekspozycji muzeal-
nej (prezentowanej w dziatach: Historia komunikacji zbiorowej w Krakowie; Dzieje
polskiej motoryzacji; Inzynieria miejska; Techniki odtwarzania dZwieku i obrazu;
Techniki gospodarstwa domowego; Techniki biurowe; Rzemiosto i przemyst; In-
strumenty pomiarowe) zorganizowano wystawy state: Inzynieryjny portret miasta,
Wokot kota, Tramwaje na Wawrzynca, Drukarstwo Krakowskie XV-XX wiek - jako
ze Krakow byt kolebka drukarstwa w Polsce, a takze wystawy czasowe.

Muzeum Inzynierii Miejskiej wraz z Wydziatem Promocji i Turystyki Urzedu
Miasta Krakowa przygotowato i oznakowato otwarty w 2006 r. Krakowski Szlak
Techniki - miejski szlak dziedzictwa przemystowego. Byto to pierwszy tego typu
szlak w Polsce, taczacy 16 budowli lub zespotéw budowlanych z XIX i XX w., o wy-
jatkowych walorach historycznych i architektonicznych. Na szlaku znajdujg sie
obiekty zwigzane z historig transportu: Stacja Kolejowa Krakéw z eklektycz-
nym budynkiem dworca kolejowego (fot. 2), uwazanego za jeden z najpiekniejszych
i najnowoczesniejszych dworcéw monarchii austriackiej; wiadukt kolejowy nad
ul. Lubicz - pierwsze w Krakowie cywilne, dwupoziomowe skrzyzowanie; most ko-
lejowy nad starym korytem Wisty, dzi$ nad ulicg Grzegdrzecka (fot. 3) - jeden z naj-
starszych zachowanych krakowskich mostéw na linii kolejowej Krakow - Lwéw, za-
stapit stojacy w tym miejscu wczesniej most drewniany; przepust drogowy na
ul. Miodowej z 1855 r; najstarsza krakowska zajezdnia tramwajowa przy
zbiegu ulic $w. Wawrzynca i Gazowej; przyczotki Mostu Podgoérskiego - pierw-
szego w Krakowie i Podgérzu mostu (1844-1850) na Wisle o statych, murowanych
filarach postawionych w nurcie rzeki (istnial do 1925 r.); Most Pitsudskiego
otwarty w 1933 roku; bulwary wislane z pocz. XX w., ktére miaty by¢ elemen-
tem zabezpieczenia przeciwpowodziowego miast Krakowa i Podgoérza, (bedacych
do 1915 r. niezaleznymi organizmami miejskimi), a jednoczesnie stanowi¢ miaty
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element kanatu Dunaj - Odra - Wista - Dniestr, jednej z najambitniejszych inwesty-
cji monarchii habsburskiej, podjetych na poczatku XX w.

Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie powstato na terenie jednego z naj-
starszych lotnisk europejskich i pierwszego lotniska w Polsce po odzyskaniu nie-
odlegtosci w 1918 r,, na dawnych Btoniach Rakowickich, ktére funkcjonowato do
roku 1963. W historycznym krajobrazie bedzie tu istniat Lotniczy Park Kulturowy
(Jasiuk, 1988). W dziatajacym od lat 60. XX wieku Muzeum, w 2010 r. otwarto nowy,
czterokondygnacyjny Gmach Gtéwny, jeden z najnowoczesniejszych obiektéw mu-
zealnych w Polsce i w Europie, z bogata ekspozycja m.in. samolotéw i silnikéw lot-
niczych. Zbiory wzbogaca ekspozycja plenerowa. Placéwka poza funkcjag muzealna,
pemi role edukacyjna i naukowa. To takze miejsce organizowanego co roku Mato-
polskiego Pikniku Lotniczego.

Dziatajace od 1982 roku Muzeum Drogownictwa w Szczucinie, w 1992 roku
zostato wpisane do rejestru zabytkéw. Placdwka, unikatowa w skali europejskiej,
od poczatku swego istnienia stosowata nowatorskie sposoby prezentacji bogatych
zbioréw zwigzanych z historig i rozwojem drogownictwa w Polsce. Ekspozycja we-
wnetrzna - w budynku i zewnetrzna - na spiralnej alei dtugosci 1,5 km, prezentu-
je bogate zbiory maszyn i urzadzen stosowanych przy budowie i utrzymaniu drég
i mostéw, zbiér znakéw drogowych, stupéw kilometrowych i urzadzen pomiaro-
wych oraz dokumentéw i pamiatek po ludziach zwigzanych z drogownictwem.
Gléwna bryte muzeum stanowig dwie wieze spiete tukowym przestem, na ktérym
urzadzono wiszacy ogrod. Wzdtuz alei znajduja sie stanowiska prezentujgce w spo-
s6b pogladowy, chronologicznie, drogi i ich przekroje od czaséw historycznych (od
drogi kreteniskiej) po wspoétczesne.

Skansen Taboru Kolejowego urzadzony zostat na terenie dawnej parowo-
zowni w Chabéwece (Panasiewicz, 2007). Posiada jedna z najciekawszych i najwiek-
szych kolekcji eksponatéw zwiazanych z historig kolejnictwa na ziemiach polskich.
Na kilku torach zgromadzono stare, wycofane z ruchu parowozy, a takze urzadzenia
do dostarczania wegla i wody oraz oczyszczenia paleniska, lokomotywy elektryczne
i spalinowe, wagony i tabor specjalny. Czynna jest takze wystawa dotyczaca historii
kolei w tym rejonie. Skansen, poza zwiedzaniem, oferuje wycieczki pociggiem retro,
a nawet wynajecie pociagu retro dla wiasnych potrzeb.

Na terenie wojewddztwa podkarpackiego réwnie cennymi zabytkami tech-
niki transportowej sa: waskotorowa kolejka kursujgca miedzy Balnicg, Majdanem
a Przystupem w Bieszczadach i z Przeworska do Dynowa na Pogérzu Dynowskim,
muzeum Kkolejnictwa w Nowym kLupkowie, a takze podziemny schron kolejowy
w Strzyzowie i najdtuzszy w Europie tunel kolei waskotorowej w Szklarach.

Bieszczadzka Kolejka Waskotorowa (Bieszczadzka ,Ciuchcia”) jest jedyna
z licznych niegdys kolejek lesnych we wschodniej czesci Karpat, ktéra przetrwata
do dzis$. Historia jej funkcjonowania trwa od 1898 r., z krétkimi przerwami w czasie
obu wojen $wiatowych i lat 1991-1997 (Swierzewski, 1972; Stachyrak, 2005). Stu-
zyta dawniej gtéwnie do transportu drewna. Jej szlak byt stosunkowo dtugi (104 km
torow) - od Nowego Lupkowa az po Moczarne powyzej Wetliny, z odgatezieniami
do czynnych niegdys tartakdéw (Rygiel, 1995). Nie wszystkie jej odcinki byty czynne
stale. Gléwna jej stacja byta w Majdanie koto Cisnej (fot. 4). Dzisiejszy szlak kolej-
ki, po zniszczeniach wojennych, zrekonstruowano w latach 1954-1964 (Kubejko,
2006; Szymalski, 2007). Obecnie kolejka pelni na krétkich trasach juz tylko funkcje
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turystyczna, a w odremontowanym budynku stacji w Majdanie znajduje sie izba mu-
zealna z eksponatami kolejnictwa. W sktadzie taboru kolejowego sa m.in. zabytkowe
parowozy i lokomotywy spalinowe.

Waskotorowa Kkolejka z Przeworska do Bachérza-Dynowa (zwana ,Pogérza-
nin”) byta budowana w latach 1900-1904. Uruchomiono ja na potrzeby przewozu
miejscowych ptoddw rolnych, gtéwnie burakéw do cukrowni ,Przeworsk”. Funkcjo-
nowata regularnie do roku 1986, obecnie wozi sezonowo tylko turystéw (Popkowicz,
2006; Szymalski, 2007; Rytel, Zalifiska, 2007). Od 1991 jest w rejestrze zabytkéw.
Trasa kolejki ma 46 km dtugosci, na jej atrakcyjnym krajobrazowo szlaku przez Pogé-
rze Dynowskie jest 13 miejscowo$ci, kilka mostéw stalowych i jeden kamienny, tunel
blisko stacji Szklary (602 m dtugosci - w Polsce jedyny na kolejach waskotorowych),
zachowane s3 wzdtuz trasy budynki stacyjne i mieszkalne, drewniane schronisko
kolejowe, parowozownia zwrotna w Dynowie i warsztaty w Przeworsku (Rytel, Za-
linska, 2007). Zabytkowy parowoz stoi na stacji w Przeworsku (fot. 5), podobnie jak
w Dynowie, gdzie urzadzono skansen techniki kolejowej (Gosztyta, 1966).

W wojewddztwie lubelskim zabytkami techniki transportu kolejowego sg m.in.
eksponaty zgromadzone w Skansenie Kolei Le$nej w Janowie Lubelskim i sie¢
Nadwis$lanskiej Kolejki Waskotorowej w rejonie Nateczowa (Szymalski, 2007).
Pierwsze z nich jest forma muzeum, ktére zostato otwarte w 2000 roku i groma-
dzi pamigtki zwigzane z funkcjonowaniem w latach 1941-1994 kolei lesSnej pomie-
dzy Bitgorajem a Lipg w Lasach Janowskich. W skansenie eksponowane sg przede
wszystkim dwie lokomotywy i wagony o réznym przeznaczeniu.

Nadwislanska Kolej Waskotorowa jest nadal czynna, jako jedyna tego typu
w wojewodztwie. Stacja centralna kolejki znajduje sie w Karczmiskach Pierwszych,
aw Nateczowie kolejka waskotorowa ma potaczenie z kolejg normalnotorowa. Szlak
kolejki ma ponad 50 km dtugosci, jest rozgateziony - z odnogami do Opola Lubel-
skiego i Poniatowej, pociagi zatrzymuja sie na 11 stacjach kolejowych. Poczatki jej
funkcjonowania siegaja schytku XIX - poczatku XX w., a wigza sie z obstugg lokalnej
cukrowni i dowozem towaréw nad Wiste (Nateczowska Kolej Waskotorowa, 2016).
Przewozita potem pasazeréw, a ostatnio wozi jedynie turystéow. Cztery lokomoty-
wy spalinowe kursujg w sezonie letnim na trasie Polanéwka - Karczmiska - Opole
Lubelskie/Poniatowa.

Muzeum Sil Powietrznych w Deblinie zostato otwarte w 2011 roku i posiada
zabytki zgromadzone przez Wyzsza Szkote Oficerska Sit Powietrznych w Deblinie.
Sa to eksponaty z réznego okresu zwigzane z dziejami oreza polskiego w zakresie
sit powietrznych. Atrakcyjng cze$cia muzeum jest plenerowa kolekcja samolotéw,
$migtowcdéw, rakiet przeciwlotniczych i sprzetu lokacyjnego. Muzeum w ramach
swojej dziatalno$ci prowadzi badania nad pozyskiwanymi eksponatéw i prace re-
nowacyjne sprzetu lotniczego, a rownocze$nie przybliza go zwiedzajgcym poprzez
tematyczne wydawnictwa i tworzenie wystaw w dziatach historyczno-naukowym
i edukacyjnym (Muzeum Sit Powietrznych..., 2006).

Koto Putaw w miejscowosci Gotab znajduje sie prywatne Muzeum Nietypo-
wych Rowerdw dziatajace od 1987 roku. Mozna w nim nie tylko obejrzec, ale i wy-
probowac, nietypowe eksponaty, jak np. rowery cyrkowe. Prowadzone sa w nim
réwniez tematyczne lekcje i zajecia dla mtodziezy szkolnej i dzieci.

W wojewddztwie Swietokrzyskim kursuja dwie zabytkowe kolejki waskotorowe:
starachowicka i $wietokrzyska (Wagrowski, 2006). Pierwsza z nich - Starachowicka
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Kolej Waskotorowa - zostata uruchomiona w 1950 roku na potrzeby transportu
pasazerskiego i towarowego (Jasiuk, 1988). Jej trasa ma 20 km dtugosci pomiedzy
Starachowicami a [1Z3. Obecnie w eksploatacji sa dwa jej odcinki (12 km): poczatko-
wy: Starachowice Wschodnie Waskotorowe (z lokomotywownig) - Lipie i koncowy:
Itza - Marcule, $srodkowy odcinek szlaku zostat czeSciowo rozebrany.

Swietokrzyska Kolej Dojazdowa (,Ciuchcia Express Ponidzie”) powstata
w 1917 roku. Jej trasa (ok. 30 km dtugosci) przebiega po Ptaskowyzu Jedrzejowskim
i Doling Nidy z Jedrzejowa do Pinczowa, z odgatezieniem w Umianowicach do Haj-
daszka, Stawian Pinczowskich i Sedziejowic. Koto wsi Wygoda przecina linie szero-
kotorowa przebiegajac tam po wiadukcie (Kurowska-Ciechanska, Ciechanski, 2007).
Po zawieszeniu regularnego ruchu pasazerskiego (1987 r.) i towarowego (1993 r.)
odbywa sie nig jedynie ruch turystyczny (sezonowo i na specjalne zamoéwienie)
(Jasiuk, 1988; Jedrzejowska Kolej Dojazdowa, 2016). Wykreslono z rejestru zabyt-
kéw (2009 r.) dwa jej odcinki: Pinczéw - Wislica i Sedziejowice - Rakdw Opatowski.
Po trasie kursuja zabytkowe wagoniki i spalinowa lokomotywa.

Wszystkie opisane powyzej i objete ochrong obiekty zwigzane z transportem sa
trwatym elementem krajobrazu kulturowego analizowanych wojewé6dztw Matopol-
ski i Podkarpacia.

Instytucje powotane do ochrony zabytkow

Wyszukiwaniem, ewidencjonowaniem, zabezpieczeniem oraz staraniami zmierza-
jacymi do objecia obiektu wartego zachowania ochrong, zajmuje sie wiele orga-
nizacji. Poza powotanymi do ochrony zabytkéw instytucjami panstwowymi, s3 to
takze pasjonaci, osoby organizujace np. prywatne muzea $rodkéw transportu -
motocykli, samochodéw, uczestniczacy w imprezach branzowych, podejmujacy trud
uruchomienia starych pojazdéw, osoby zrzeszone w réznych organizacjach (Ryma-
szewki, 2005). Jedna z nich jest Krajowy Klub Mito$nikéw Historii i Zabytkow
Transportu przy Stowarzyszeniu Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP, ktory od
wielu lat organizuje seminaria i konferencje o tej tematyce, prowadzi tez dziatalno$¢
wydawniczg i popularyzatorska (Hydzik i in., 2012).

Nowosadeckie Stowarzyszenie Mito$nikéw Kolei postawito sobie za cel pro-
mocje atrakcji turystycznych oraz dziedzictwa historii kolei w Matopolsce, realizujac
projekt ,Matopolskie Szlaki Turystyki Kolejowej” poprzez organizacje przejazdow
historycznym taborem kolejowym ze Skansenu Taboru Kolejowego w Chabdwce.
Prowadzi tez w Nowym Saczu spoteczne muzeum - Izbe Tradycji Kolejarzy Wezta
Sadeckiego.

Stowarzyszenie Sympatykéw Zabytkowej Jedrzejowskiej Kolejki Dojazdo-
wej, zatozone w 1998 r. dla ocalenia jej od zapomnienia, jest od 2011 r. operatorem
Starachowickiej Kolei Waskotorowej (wcze$niej znanej jako Jedrzejowska Kolejka
Dojazdowa).

Powolywane s3 tez fundacje, ktérych zadaniem jest ochrona, konserwacja i wy-
korzystanie istniejgcych obiektdw transportu, jak np. Fundacja Bieszczadzkiej Ko-
lejki Les$nej, dzieki ktorej w 1997 roku wznowiono ruch pasazerski na trasie tej
kolejki.
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Cze$¢ z wymienionych na terenie woj. matopolskiego obiektow, a takze inne
zwigzane z transportem, znalazty sie na trasach proponowanych w ramach konkur-
su ,Matopolska Goscinna” edycja 2002 r., organizowanego przez Zarzad Wojew6dz-
twa Matopolskiego (Urzad Marszatkowski). Wsréd 6 matopolskich szlakéw techniki,
bedacych propozycja dla turystéw zmotoryzowanych, w ramach programu ,Mato-
polskie szlaki techniki. Obiekty i osobliwosci techniki w krajobrazie kulturo-
wym regionu”, znalazlty sie dwa szlaki komunikacyjne: p6tnocno-zachodni (203
km) i potudniowo-wschodni (345 km) (Pochwata, [2003]).

Dyskusja wynikow i wnioski

Stan posiadania zabytkowych obiektéw techniki podlegajacych ochronie w anali-
zowanych wojewodztwach jest zréznicowany, jest on najwiekszy w wojewddztwie
matopolskim (4 miejsce wedtug krajowej ewidencji zabytkéw), najmniejszy w Swie-
tokrzyskim (11 miejsce). Ma to uwarunkowania historyczno-gospodarcze (Ryma-
szewski, 2005; Frackowiak, 2016), jakkolwiek taczy sie z tym réwniez dzisiejsza
aktywno$¢ instytucji powotanych do ochrony zabytkéw, a takze wielu organizacji,
fundacji i indywidualnych pasjonatéw organizujacych prywatne muzea oraz orga-
nizatoréw turystyki. Ochrona zabytkéw techniki transportu jest priorytetowym
kierunkiem dziatalnos$ci wielu instytucji i organizacji, m.in. ogélnopolskiego Klubu
Mito$nikow Historii i Zabytkow Transportu Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw
Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej, ktérego zarzad ma siedzibe przy Oddziale
Krakowskim SITK RP (Historia i ochrona..., 2002; Zabytkowe obiekty techniki...,
2005; Zabytki transportu..., 2005; Technika w transporcie..., 2007).

Wiele cennych obiektéow techniki transportowej pozostaje jeszcze poza reje-
strem zabytkéw. Przyznanie dawnym obiektom techniki rangi zabytkéw i uwypu-
klenie ich wartosci kulturowych przyczynito sie do powstania tzw. ,turystyki kul-
turowej dziedzictwa przemystowego” (Kruczek, Litwicka 2010). Wykorzystanie
zabytkow techniki, w tym techniki transportowej, moze bowiem ozywic¢ lub spo-
tegowac rozwdj turystyki w rejonach stabiej dotad wykorzystanych turystycznie
(Janczykowski, 2007). W ostatnich latach wzrasta liczba turystow indywidualnych
i grup wycieczkowych zainteresowanych zabytkami techniki (Jedrysiak, 2011). Tym
bardziej wiec wzrasta potrzeba przeprowadzenia szczegétowej inwentaryzacji daw-
nych obiektéw o funkcji transportowej, dokonania ich selekcji pod wzgledem warto-
$ci historyczno-technicznej oraz oszacowania kosztéw ich konserwacji i wskazania
mozliwoSci przeznaczenia do odpowiedniego zagospodarowania turystycznego.

Literatura

Barszcz, M. (2005). Koleje waskotorowe w turystyce. Zeszyty Naukowo-Techniczne Stowarzy-
szenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej Oddziat w Krakowie,
seria: materialy konferencyjne, nr 74 (zeszyt 125): Zabytki transportu - Potencjat kultu-
rowy i turystyczny, 11-31.

Biatek, J. (2016). To bedzie dworzec dla podréznych i muzykéw. Dziennik Polski, 21.X.2016,
Bé6.



Ochrona zabytkéw techniki transportowej w potudniowo-wschodniej Polsce [237]

Duda, |, Dyba, O. (1993). Zabytki techniki na terenie Krakowa i wojewd6dztwa krakowskiego.
Zeszyty Naukowo-Techniczne Oddziatu Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komu-
nikacji w Krakowie. Studia — Materiaty - Informacje, z. 26: Ochrona zabytkéw techniki,
przemystu i sztuki inzynierskiej, 37-55.

Dudek, M. (2005). Préba klasyfikacji zabytkéw w transporcie. Zeszyty Naukowo-Techniczne
Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej Oddziat
w Krakowie, seria: materialy konferencyjne, nr 74 (zeszyt 125): Zabytki transportu -
Potencjat kulturowy i turystyczny, 33-43.

Frackowiak M., 2016. Kolejnictwo polskie. Bydgoszcz: Wydawca Quixe Media Sp. z o.0.

Golat, R. (2004). Ustawa o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami. Komentarz. Krakéw:
Zakamycze.

Gosztyta, M. (1996). Komunikacyjne zabytki Ziemi Przemyskiej i Przeworskiej. Zeszyty Na-
ukowo-Techniczne Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji Rzeczypospolitej
Polskiej Oddziat w Krakowie, seria: materiaty konferencyjne, nr 14 (48): Rozw6j komuni-
kacji a ochrona dziedzictwa kulturowego, 61-66.

Historia i ochrona zabytkéow w transporcie (2002). Zeszyty Naukowo-Techniczne Stowarzy-
szenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej Oddziat w Krakowie,
seria: materiaty konferencyjne, nr 51 (100).

Hydzik, J., Schwertner, D., Zurowska, J. (red.) (2012). Wybrane zagadnienia historii zabytkéw
transportu. Krakéw: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji Odziat w Kra-
kowie.

Janczykowski, J. (2007). Krakowskie zabytki postindustrialne - ktopot czy szansa? Wiadomo-
Sci Konserwatorskie, 22,102-105.

Jasiuk, J. (1988). Drogi rozwoju polskich muzeéw techniki. W: Zabytki techniki w programie
krajoznawczym PTTK, Materiaty z Sejmiku Krajoznawczego Sielpia Wielka 7-10.04.1988.
Kielce: Zarzad Wojewo6dzki PTTK.

Jedrysiak, T. (2011). Turystyka kulturowa w obiektach poprzemystowych - zagadnienia ogdl-
ne. Turystyka Kulturowa, 6.

Jedrzejowska Kolej Dojazdowa. http://www.expres-ponidzie.k-ow.onet/ (dostep: 30.09.2016).

Kronenberg, M. (2007). Turystyka dziedzictwa przemystowego - préba sprecyzowania ter-
minologii. W: T. Burzynski (red.), Dziedzictwo przemystowe jako strategia rozwoju in-
nowacyjnej gospodarki, IV Miedzynarodowa Konferencja Naukowo-Praktyczna, Zabrze,
6-7.09.2007. Katowice: Materiaty GWSH.

Kruczek, Z., Litwicka, P. (2010). Ocena atrakcyjnosci turystycznej Muzeum Inzynierii Miejskiej
w Krakowie. W: D. Ortowski, E. Puchnarewicz (red.), Turystyka kulturowa a regiony tury-
styczne w Polsce. Warszawa: Wyzsza Szkota Turystyki i Jezykéw Obcych.

Kubejko, E. (2006). Sie¢ kolejowa w Karpatach Wschodnich. W: R. Fedan, Z. Makieta (red.),
Uwarunkowania rozwoju turystyki Karpat Wschodnich. Przeworsk: Urzad Miasta Prze-
worska, Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w Jarostawiu, Przeworskie Stowarzysze-
nie Wspierania Inicjatyw Gospodarczych, 215-223.

Kurowska-Ciechanska, J., Ciechanski, A. (2007). Koleje. Warszawa: Wyd. Carta Blanca.

Lapa, E. (2009). Zycie po zyciu, czyli adaptacje obiektéw poprzemystowych w Krakowie. Kra-
kowski Rynek Nieruchomosci, 20.

Moczulski, M. (1998). Ochrona zabytkéw kolejnictwa na terenie Polski. W: Spoteczna Opieka
nad zabytkami, t. I1l. Warszawa: Oddziat PTTK Warszawa-Srédmieécie, 29-38.

Muzeum Sit Powietrznych w Deblinie (2006). W: Lubelskie atrakcje turystyczne. Deblin: Infor-
mator turystyczny.



[238] Matgorzata Szelinska-Kukulak, Jézef Kukulak

Nateczowska Kolej Waskotorowa. Gazeta Nateczowska, 2013 (12). Pozyskano z: http://www.
naleczow.com.pl/gazeta/index.php?id=archiwum.

Ortowski, B. (2008). Fenomen turystyki industrialnej. Puttusk-Ciechan6w: Akademia Humani-
styczna im. Aleksandra Gieysztora, Ciechanowskie Towarzystwo Naukowe, Region-Po-
lityka-Promocja, 6.

Panasiewicz, M. (2007). Od ogrzewalni do Skansenu czyli Dzieje Parowozowni w Chabdwce.
Nowy Ratg: Prochem.

Pochwala, S. (2003). Matopolskie Szlaki Techniki. Krakoéw: Matopolskie Forum Edukacji Euro-
pejskie;j.

Popkiewicz, M. (2006). Atrakcyjno$¢ turystyczna Przeworskiej Kolejki Waskotorowe;j.
W: R. Fedan, Z. Makieta (red.), Uwarunkowania rozwoju turystyki Karpat Wschodnich.
Przeworsk: Urzad Miasta Przeworska, Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w Jarosta-
wiu, Przeworskie Stowarzyszenie Wspierania Inicjatyw Gospodarczych, 215-223.

Rygiel, Z. (1995). Bieszczadzkie kolejki lesne. Las Polski, 22.

Rymaszewski, B. (2005). Polska Ochrona Zabytkéw. Warszawa: Wydawnictwo Naukowe
SCHOLAR.

Rytel, K., Zalifiska, M. (2007). Turysci na tory! Zielone Swiatto. Biuletyn Centrum zréwnowazo-
nego Transportu, 11.

Stachyrak, . (2005). Kolejkq przyjazni przez Karpaty. Krosno-Majdan: Fundacja Bieszczadz-
kiej Kolejki Le$nej.

Szelinska-Kukulak, M. (2015). Monuments of Technology as Objects of Industrial Tourism in
Poland, with Particular Emphasis on Malopolska Region. W: Natural and cultural herita-
ge: interdisciplinary researches, preservation and development. Sankt-Petersburg, Russia:
Herzen State Pedagogical University of Russia, 319-330.

Szymalski, W. (2007). Kolejowe atrakcje turystyczne. Zielone Swiatto. Biuletyn Centrum zréw-
nowazonego Transportu, 11.

Swierzewski, Z. (1972). Kolejki lesne — wczoraj - dzis - jutro. Warszawa.

Technika w transporcie. Historia i Zabytki (2007). Zeszyty Naukowo-Techniczne Stowarzysze-
nia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej Oddziat w Krakowie,
seria: materiaty konferencyjne, 81 (135).

Turystyka w obiektach poprzemystowych (2004). Warszawa: Polska Organizacja turystyczna.

Wagrowski T, (2006). Komunikacja lgdowa w krajobrazie kulturowym krainy swietokrzyskiej.
Kielce: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Kielcach; SITK RP
Oddziat w Kielcach.

Wieja, T., Chmura, J. (2011). Krakowski szlak techniki - pierwsza postindustrialna miejska
trasa turystyczna w Polsce. Analecta. Studia i Materiaty z Dziejéow Nauki, 2(39), 173-189.

Zabytki transportu - potencjat kulturowy i turystyczny (2005). Zeszyty Naukowo-Technicz-
ne Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej Oddziat
w Krakowie, seria: materiaty konferencyjne, 74 (125).

Zabytkowe obiekty techniki transportowej (2005). Zeszyty Naukowo-Techniczne Stowarzysze-
nia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej Oddziat w Krakowie,
seria: materiaty konferencyjne, 71 (122).



Ochrona zabytkéw techniki transportowej w potudniowo-wschodniej Polsce [239]

Fot. 1. Dawna zajezdnia tramwajowa, obecnie obiekt Krakowskiego Muzeum Inzynierii
Miejskiej (fot. J. Kukulak)

ll

I

Fot. 2. Budynek dawnego dworca kolejowego Krakdw Gtéwny (fot. J. Kukulak)
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Fot. 3. Krakow — wiadukt kolejowy przy ul. Grzegdrzeckiej, dawny most nad starym korytem Wisty
(fot. J. Kukulak)

Fot. 4. Stary tabor kolejki waskotorowej w Majdanie (fot. J. Kukulak)
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Objasnienia:
DS — wojewddztwo dolnoslaskie
KP — kujawsko-pomorskie

LU - lubelskie
tO — tédzkie
LU — lubuskie

MP — matopolskie
MA — mazowieckie

OP — opolskie

PK — podkarpackie

PD — podlaskie

PO — pomorskie

SL — $laskie
SW — swietokrzyskie

WM - warminsko-mazurskie

WP — wielkopolskie

ZP — zachodniopomorskie

Ryc. 1. Ruchome zabytki techniki w Polsce wg krajowej ewidencji zabytkdw.
Zrédto: opracowanie witasne na podstawie: Wojewddzki program opieki nad zabytkami w Matopolsce na lata
2014-2017. Zatacznik do uchwaty Nr LI/822/14 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 26 maja 2014 r.
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Ryc. 2. Rozmieszczenie chronionych zabytkéw techniki transportu w Polsce Potudniowo-Wschodniej
(opracowanie wtasne). Numeracja miejscowosci jak w tabelach: 1, 2,31 4.
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